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Goodyear Eagle F1 Asymmetric 2

Ny teknologi kortar bromsstrackan

Goodyears nya generation av hogprestandadack (UHP), Eagle F1 Asymmetric 2, uppfyller ett av bilférarens storsta behov: bra
bromsférmaga. Det nya décket lanseras med en nyutvecklad teknik, ActiveBraking Technology, som férkortar bromsstrackan
med upp till tre meter.

ActiveBraking-tekniken i nya Eagle F1 Asymmetric 2 6kar déckets kontakt med vagen vid inbromsning och det ger en
betydligt kortare bromsstracka pa bade vatt och torrt vaglag. Det har ar ocksa en del av Goodyears engagemang och
satsning for att 6ka trafiksédkerheten.

Eagle F1 Asymmetric 2 ar den senaste nyheten i Goodyears serie hégfartsdack for sommarsdsongen. Dacket ar konstruerat
for att 6vertraffa alla de férvantningar som dess framgangsrika féregangare, Eagle F1 Asymmetric, har gett. Nar
foregangaren lanserades fick det de hogsta rekommendationerna av ledande experter och vann ett flertal oberoende tester i
motormagasin éver hela Europa, bland annat med toppbetyg fran finska Tuulilasi, de brittiska magasinen Evo och Autocar,
tyska Powercar och Auto Zeitung.

Béttre forberedd for det ovantade — med ActiveBraking-teknik

ActiveBraking-tekniken i det nya Eagle F1 Asymmetric 2 gor att dacket far mer kontakt med vagen nar man bromsar.
Medan vanliga dacks ménsterklackar férandras valdigt lite eller inte alls vid inbromsning, &r ménsterklackarna i Eagle F1
Asymmetric 2 utformade sa att de bojs under bromsbelastningen sa att kontaktytan mellan dacket och vagen blir storre.
Det ger ett battre grepp vilket i sin tur leder till kortare bromsstrécka.

Utdver ActiveBraking Technology har Goodyear utvecklat en unik gummiblandning av hégmolekylara polymerer, en hég
silikahalt och harts, som normalt anvands inom racing for att 6ka dackens grepp. Den nya gummiblandningen 6kar dackens formaga att fasta
pa vatt vaglag.

Okad prestanda pa torrt: vaghallning och styrprecision med éverldagsen bromsférmaga

Det nya Eagle F1 Asymmetric 2 har en ny och starkare stomme med korslagda lager som gér dacket mer vridstyvt och
forbattrar precisionen i styrning, vaghallning och bromsférmaga i torrt vaglag. Den nya gummiblandningen ger ocksa
dacket ett fenomenalt vaggrepp, och kombinationen gor att Eagle F1 Asymmetric 2 far 6verlagsna prestanda i
vaghallning och manéverférmaga pa torra vagar. Aven den lagre déckvikten bidrar till den férbattrade prestandan
eftersom fordonets ofjadrade massa har minskats och att dacket darmed far en téatare kontakt med vagytan.

Rekommenderat av TUV: kortare bromsstricka pa torra och vata vagar

Eagle F1 Asymmetric 2 genomgick omfattande tester av den oberoende testorganisationen TUV SUD Automotive p& banor i Frankrike och
Tyskland under december 2010. Dacket fick oerhort bra testresultat, med tre meter kortare bromsstrécka pa vatt vaglag jamfort med det
genomsnittliga resultatet hos de tre ledande konkurrenterna i testerna. Nar Eagle F1 Asymmetric 2 hade stannat helt, rullade fortfarande
konkurrenterna med en snittfart pa 24 km/h1.

Décket presterade &ven bra i broms- och manévertesterna pa torrt underlag, dar bromsstrackan var tva meter battre &n det genomsnittliga
resultatet for de tre konkurrenterna. Aven pa torrt underlag rullade konkurrenterna fortfarande i en medelhastighet pa 24 km/h nar Goodyear
Eagle F1 Asymmetric 2 redan hade stannat helt.1

TUV SUD Automotives tester bekréftar dessutom att Eagle F1 Asymmetric 2 har lagst rullmotsténd i sin dackkategori, med 7% béttre
rullmotstand[1] &n sina konkurrenter.

Reducerad bransleférbrukning och CO2 utsléapp
I nya Eagle F1 Asymmetric 2 ingar ocksa Goodyear’s berémda FuelSaving-teknik som minskar bransleférbrukningen
och ger mindre CO2-utslapp. Goodyears ingenjorer har arbetat med férbattringar pa tre omraden:

o Att minimera dackets vikt genom mindre gummi och att optimera déckets konstruktion fér att reducera
varmealstring och rullmotstand;

o Ett yttre gummiskikt med silika bidrar till Iagre varmealstring;
e En aerodynamisk sidvaggsdesign ger betydligt Iagre luftmotstand och minimerar energifériusten, speciellt i hogre hastigheter.

Lagre bullerniva
Med Eagle F1 Asymmetric 2 fardas man lugnt och tyst. Ett nytt klackmonster och en nyutvecklad konstruktion med 64 klackar pa utsidan och
72 klackar pa insidan bidrar till att minska dackljudet.

Langre korstricka
Med hjalp av datoroptimering av dackets halrum och gummiménstrets hardhet skapas ett jamnare tryck over hela dackets fotavtryck sa att
slitaget minskar och déckets livslangd okar.

Manga dimensioner
Goodyear Eagle F1 Asymmetric 2 levereras i 29 populéra dimensioner:

235/50R18 XL 101 Y 245/40R17 XL 95 Y
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215/45R17 87 Y 205/40R18 88 Y
215/45R17 XL91 Y 205/40R18 XL 92 Y §§g§§g§]g i 3? i
205/45R17 91 Y 235/40R18 XL 95 Y 245/35R19 X 93 Y
205/45R17 XL 94 Y 245/40R18 93 Y 255/35R19 X 96 Y
235/45R17 A4 Y 245/40R18 XL 97 Y 285/35R18 97 Y
235/45R17 XL 97 Y 255/40R18 95 Y 255/30R19 XL 91 Y
235/45R18 XL 98 Y 255/40R19 XL 100 Y 265/30R19 XL 93 Y
255/45R18 XL 103 Y 245/35R18 XL 92 Y 275/30R19 XL 96 Y
245/40R17 91 Y 255/35R18 XL 94 Y

Under 2012 kommer ytterligare 21 dimensioner att tillkomma.

[1] Janfort med det genonsnittliga resultatet av 3 ledande konkurrenter. Bronmsstracka pa vat vag fran 80km/ h till 20km/ h, brommsstrécka pa torr vag fran 100 km/ h till Okm/ h, métt av
TV SUDAutonotive i decerrber 2010, déckstorlek: 255/40R19; testbil: Audi A7; Flats: Mreval (FR) & Garching (GE), Rapport nr: 76244706-1
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Om Goodyear Dunlop Nordic

Goodyear Dunlop Nordic &r en afférsenhet for atta ldnder i Norden och Baltikum, med huvudkontor i Stockholm. Verksamheten har ca 150 anstéllda och
genomfér delar av produkttestema i norra Finland och Sverige. For ytterligare information om Goodyears produkter, besék wwwgoodyear.se.

Goodyear &r ett av véridens stérsta ddckfretag. Foretaget har omkring 70 000 anstéllda och tillverkar sina produkter i mer &n 60 fabriker i 26 lénder éver
hela vériden. For ytterligare information om Goodyear, bes6k wwwgoodyear.com/corporate.



