VOLVO

Volvo Auto Oy Ab

Detroit 2004:

Volvo esitteli uusia turvallisuusratkaisuja

» Mukautuva turvavéleja tarkkaileva vakionopeussaadin.

* Tormaysvaarasta halyttava ja tarvittaessa jarrutusta tehostava
jarjestelma.

Volvo Car Corporation esitteli Detroitissa nelja uutta turvajarjestelmaa: BLIS, IC-
turvaverho, mukautuva vakionopeussaadin ja jarrutusta tehostava jarjestelma.

Jarjestelmat vankistavat yhtion asemaa turvallisuusasioiden ykkdsnimena koko
maailmassa. Uusien tekniikoiden tarkoituksena on parantaa turvallisuutta,
ennaltaehkaista onnettomuuksia ja suojella autossa olijoita kolaritilanteissa mm.
minimoimalla perdanajoriskit ja tekemalla ruuhkassa ajamisesta
turvallisempaa.

Mukautuva vakionopeussaadin

Nykyiset vakionopeussaatimet takaavat rennon ja huolettoman ajokokemuksen
moottoriteilld, jos olosuhteet vain ovat suotuisat. Liikenteen ruuhkautuminen ei
kuitenkaan aina salli vakionopeussaatimen kayttoa.

Volvo on kehittdnyt mukautuvan vakionopeussaatimen, jonka avulla ajaminen on
mukavaa ja vaivatonta, vaikka moottoritiella olisi jonoja ja liikenne etenisi
vaihtelevalla nopeudella. Jarjestelma tarkkailee etaisyytta edessa oleviin
ajoneuvoihin ja saatelee nopeutta automaattisesti sailyttaakseen sopivan
turvavalin.

Kuljettaja aktivoi saatimen syottamalla jarjestelmaan huippunopeuden ja
pienimmé&n edessa oleviin ajoneuvoihin mitattavan aikavalin. Aikavali voi olla 1-
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3 sekuntia. Kahden sekunnin aikavali tarkoittaa noin 56 metrin turvavalia, kun
nopeus on 100 km/h. Vélimatka muuttuu nopeuden myota, joten esim.
nopeudessa 70 km/h turvavéli laskee noin 39 metriin. Jarjestelma ottaa
huomioon myds ohittelevat, jonoa muokkaavat ajoneuvot. Jos autossa on
automaattivaihteisto, mukautuva vakionopeussaadin osaa tarvittaessa
pysayttaa auton kokonaan.

Jarjestelmassa kaytetty tekniikka

Auton etuosassa sijaitseva tutkasensori tarkkailee jatkuvasti valimatkaa edessa
kulkevaan ajoneuvoon.

Jarjestelma yllapitaa tasaista valia jarruja ja moottorin tehoja saatelemalla.
Mukautuvan vakionopeussaatimen paaasiallisena tarkoituksena on tehda
ajamisesta mahdollisimman rentouttavaa. Jarrutustoiminto kayttaa jarruja vain
osittaisella teholla, jotta matkanteko ei muuttuisi turhan nykivaksi.

Jarrutusta tehostava ja automaattisella jarrutustoiminnolla varustettu
varoitusjarjestelma

Peraanajot ja tormaykset pysahdyksissé oleviin ajoneuvoihin ovat yleinen ilmi6
nykypaivan liikenteessa. Kyseiset onnettomuudet ovat usein seurausta
kuljettajan huomion herpaantumisesta ja liian pieniksi jaévista reaktiajoista.
Volvo on kehittanyt moninaisista aputoiminnoista koostuvan edistyksellisen
jarjestelman, joka vahentaa peraanajojen riskié ja minimoi tbrmaysten
mahdollisesti aiheuttamat vahingot.

Jarjestelma aktivoituu eri tavalla onnettomuustilanteen eri vaiheissa:

Jos auto lahestyy paikallaan olevaa tai liikkuvaa kohdetta eiké kuljettaja reagoi
tilanteeseen, tuulilasiin heijastuu varoitusvalo ja summeri alkaa soida. Tama on
tietyissa tilanteissa jo taysin riittdva toimenpide, jotta kuljettaja ehtii valttaa
vaaran.

Kun kuljettaja painaa jarrupoljinta, jarjestelma tarkistaa, milla paineella jarruja
kaytetadn. Jos paine ei ole riittavan suuri auton pysayttamiseksi ajoissa,
jarjestelma ottaa tilanteen haltuunsa ja lisaa jarrutusvoimaa. Jos nopeutta ei ole
likaa, vahvistettu jarrutus voi estaa térmayksen.

Jos kuljettaja ei reagoi tilanteessa lainkaan, autossa kytkeytyy automaattinen
jarrutustoiminto. Jarjestelma lisda jarrutustehoa niin paljon, etté auto pysahtyy
kokonaan. Toiminto ei valttdméatta ehdi estaa kolaria, mutta se onnistuu joka
tapauksessa pudottamaan nopeutta ennen térmaysta ja vahentaa nain ollen
loukkaantumisriskia.

Jarjestelma voidaan ohjelmoida siten, etta se kayttaa jarruja tavallista
aikaisemmin ja voimakkaammin, jotta yhteentérmayksilta pystyttaisiin kenties
valttymaan kokonaan. Télla ratkaisulla voi kuitenkin olla kielteisia seurauksia
tilanteessa, jonka kuljettaja saattaisi onnistua selvittamaan omin neuvoin.



Normaalissa ruuhkaliikenteessa on lisaksi syyta valttaa turhia jarrutuksia.



Jéarjestelmasséa kaytetty tekniikka

Auton etuosassa sijaitseva tutkasensori tarkkailee tieta jatkuvasti. Jos etaisyys
edessa olevaan ajoneuvoon vahenee huomattavasti, varoitusvalo ja summeri
aktivoituvat. Varoitusvalo nékyy tuulilasissa jarruvalodiodien rivina.

Nykyinen EBA-hatgjarrutustehostin aktivoituu jarrutusta vahvistavan jarjestelméan
yhteydessa tavallista aikaisemmin.

Taysin automaattinen jarrutustoiminto kaynnistyy ilman, etta kuljettajan taytyy
painaa jarrupoljinta. Tutkajarjestelm&an on tata toimintoa varten lisatty
taustapeilin etupuolelle asennettu kamera, joka kattaa laajemman sektorin ja
auttaa maarittelemaan edessé olevat esteet.

Uusi teknologia otetaan kayttoon vahitellen

“Uudet edistykselliset jarjestelmat ovat merkittdva osa strategiaamme pysyéa
johtavana tekijana turvallisuuden saralla. Nyt esittelemamme ratkaisut otetaan
kayttoon vahitellen. Tassa esiteltyjen jarjestelmien kayttbonotosta ei ole viela
tehty paatoksia, emmeka tieda, missa Volvo-mallissa ne ensimmaisen kerran
esiintyvat. Uskomme, etta BLIS -jarjestelmé paasee tuotantoon jo vuoden 2004
aikana. Oviin asennettavat IC -turvaverhot lanseerataan seuraavan sukupolven
avoautojen yhteydessa”, kertoo Volvon tuotesuunnittelujohtaja Lex
Kerssemakers.
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