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GSM-PUHELIMIEN LI-ION -TARVIKEAKKUJEN RAJAHDYSVAARAA TUTKITTU

Turvatekniikan keskus (TUKES) on selvittanyt markkinoilla olevien GSM-puhelimien litium-
ioni (Li-ion) -tarvikeakkujen turvallisuutta. Uusia vaarallisiksi luokiteltavia akkumalleja ei
selvityksissa I6ytynyt. Sen sijaan véakisin aiheutetut rjaytyskokeet osoittivat, ettd monen
akkumallin turvallisuutta voitaisiin viela parantaa.

Tarvikeakkujen turvallisuusongelmat tulivat esille viime vuonna, kun kuluttajat ilmoittivat Nokian
3310 ja 3330 matkapuhelimiin sopivien litium-ioni -tarvikeakkujen rajahtamisista. Kyseiset tuotteet
eivat olleet Nokian alkuperaistuotteita vaan muiden valmistamia tarvikeakkuja. Vaaratilanteita
aiheuttaneet akkuerét vedettiin pois markkinoilta.

Tarvikeakkujen rajahtamiset ovat aiheutuneet akkukennon sisaisesta oikosulusta. Oikosulku on
saattanut syntya esimerkiksi puhelimen pudottua tai jopa ilman ulkoista syyta. Oikosulun
seurauksena akku on kuumentunut voimakkaasti, pullistunut ja joissain tapauksissa rajahtanyt.

TUKES alkoi rdjahdystapausten johdosta selvittda tarvikeakkujen turvallisuutta. Testeihin hankittiin
akkuja 14 maahantuojalta ja ne testautettiin SGS Fimko Oy:n laboratoriossa. Kaikki tutkitut akut
sopivat Nokian matkapuhelinmalleihin 3310, 3330, 3390, 3410, 3510, 6800 ja 6650 eli ne olivat
samankokoisia, kuin kuluttajilla viime vuonna rajahtaneet akut.

Yhteensa 54 akulle yritettiin aiheuttaa kennon siséinen oikosulku vaurioittamalla niita
pudotustesteissa ja kennon ulkopuolisilla oikosuluilla ilman akun suojapiiria. Naissa tavallista
kayttoa paljon rankemmissa testeissa ei saatu ainoatakaan akkua rajahtamaan.

Koska TUKES halusi tietda, miten akut kayttaytyvat rajahtédessaan, suoritettiin lisatesteja, joissa
akkuja vakisin rgjaytettiin kuumentamalla niitd ulkoapain voimakkaasti. Naissa testeissa rajahtivat
pahaa jalked tehden ne akut, joissa ei ollut kennon kuoressa varoventtiilia ylipaineen purkamiseen.
Joissakin tapauksissa akuista rajahdyksessa lentaneet kappaleet syttyivat palamaan. Sen sijaan
ne akut, joiden kennoissa oli varoventtiili, eivat varsinaisesti rgjahtaneet, vaan ylipaine purkautui
niista kovalla voimalla, mutta rikkomatta kennon kuorta.

Li-ion -akkuja koskeva kansainvalinen turvallisuusstandardi IEC 61960-2 ei vaadi, ettéd akun
kennossa on varoventtiili. Akkujen rajahtamattémyys varmistetaan standardissa maariteltyjen
testien avulla. TUKESIn testaamista 19 tarvikeakkumallista viidessa oli varoventtiili, vaikka sitéa ei
vaadita. Tukesin mielesta luotettavasti toimiva varoventtiili lisaa turvallisuutta.

TUKES toivoo edelleen ilmoituksia kuluttajilta ja yrityksiltd mahdollisista akkujen aiheuttamista
vaaratilanteista. lImoitukset voi tehdd mm. TUKESIn verkkosivujen www.tukes.fi kautta.

Taulukko tutkituista akuista seké esimerkkeja akkukennojen varoventtiileista 16ytyy osoitteesta
www.tukes.fi/gsmakkututkimus.html
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