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Julkaisuvapaa heti

Mercedes-Benz-bussit viitoittavat entisti puhtaampaa tulevaisuutta

e BlueTec-teknologia leikkaa dieselajoneuvojen piistot lihes nollatasolle

e Hybridi-, maakaasu- ja polttokennobussit koekiytossd ympiari maailmaa

e Kehittyneet turvavarusteet nostavat linja-autojen ajo- ja
matkustajaturvallisuuden uudelle tasolle

Mercedes-Benzin hyotyajoneuvojen polttoaine- ja moottorivalikoima on astumassa
uuteen aikakauteen. DaimlerChryslerin edistyksellinen SCR-teknologia,
hybridimoottoriratkaisut seké vetykdyttdisen polttokennon takaama tiysin saasteeton
voimanléhde tuovat 1dhivuosikymmenten aikana uusia vaihtoehtoja varsinkin
kaupunkiseutujen joukkoliikenteen kehitykselle. Samalla niin kaupunki- kuin pitkén
matkan bussienkin turvavarustus tdydentyy; esimerkiksi ESP-ajovakauden
hallintajdrjestelmé kasvattaa Mercedes-Benz- ja Setra-linja-autojen ajomukavuuden
ja -turvallisuuden henkildliikenteessd ennen kokemattomalle tasolle.

BlueTec-teknologia pienentii hiukkas-, noki- ja typpioksidipasstoja

DaimlerChryslerin kididnteentekevd BlueTec-teknologia takaa dieselmoottorilla
varustetuille Mercedes-Benz Citaro -busseille ainutlaatuisen alhaisen paastotason.
BlueTec — toiselta nimeltddn SCR (Selective Catalytic Reduction) -teknologia —
perustuu tarkoin moottorin kuormitustilan mukaan sdideltyyn lisdaineen
ruiskutukseen. AdBlue-vesi-urea-liuos toimii prosessissa niin, ettd typpioksidipaastot
muuttuvat vaarattomiksi typeksi ja vedeksi.

Uusi teknologia pienentdd hiukkas- ja nokipddstojd jopa 97 prosenttia ja
typpioksidipdidstdja 86 prosenttia. Verrattuna nykyisiin, Euro3-paistdtason tiyttaviin



ajoneuvoihin, SRC-teknologialla voidaan leikata hiukkaspédstoistd 80 ja
typpioksidipdéstoistd 30 prosenttia. Myds Euro3-tason tdyttdvien Mercedes-Benz- ja
Setra-linja-autojen pienhiukkaspéést6jd voidaan alentaa esimerkiksi
jéalkiasennettavilla hiukkassuodattimilla.

Ensimmaiset Bluetec-teknologiaa edustavat, tiukimman Euro4-pdistotason tayttavit
Mercedes-Benz Citaro -kaupunkibussit ovat jo koekdytdssd. Niiden voimanldhteend
on pitkittidin asennettu, kuusisylinterinen OM 447 hLAG -moottori, joka tuottaa 260
kilowatin (354 hv) huipputehon ja 1 600 newtonmetrin maksimivdannon. AdBlue-
lisdainesiilio tdytetddn perinteisen polttoainesiilion viereisestd tankkausaukosta.
Dieselpolttoainetta bussiin mahtuu 280 litraa, ja AdBlue-tankin koko on 38,3 litraa.
Kéytannossd AdBlue-lisdainetta kuluu 3-5 prosenttia dieselpolttoaineen kulutuksesta,
joten lisdaine riittdd normaaliajossa 2-3 tankilliselle polttoainetta.

Toinen vaihtoehto perinteiselle dieselvoimanléhteelle on Mercedes-Benzin
maakaasukéyttdinen Citaro-matalalattiabussi, jonka OM 447 hLAG-moottori,
lambda-tunnistin ja katalysaattori varmistavat Euro4-pédéstotason tayttymisen.
Péistoja voidaan alentaa edelleen tiukimmalle EEV-tasolle, joka kdytdnnossa
varmistaa autoille vuosina 2008-2009 voimaantulevan Euro5-padstomaéraysten
lapimenon. Autojen alhaiset padstot, meluttomuus ja ymparistoystavilliset
tuotantomenetelmat DaimlerChryslerin linja-autotehtaalla Mannheimissa ovat
taanneet kaasukayttoisille busseille Sininen Enkeli -ympaéristotunnuksen.
Kaasukayttoisid Citaro-busseja on jo kdytdssd useissa Saksan kaupungeissa,
Australiassa, Thaimaassa ja Brasiliassa ja myds Suomessa.

Polttokenno-Citarot koekiytossda Euroopassa, Australiassa ja Kiinassa

Siitd ldhtien kun Mercedes-Benz vuonna 1997 esitteli ensimméisend
polttokennokayttdoisen Nebus-linja-autonsa (New Electric Bus), tdysin saasteettoman
linja-auton kehitys on edennyt nopeasti. Talldkin hetkelld perati 30 Mercedes-Benz
Citaro-polttokennobussia on kokeilukédytdssd kymmenessd Euroopan
suurkaupungissa Tukholmasta Portoon. EU:n tukema testaus on ollut kdynnissd noin
kahden vuoden ajan, jonka aikana vetybusseilla on ajettu yhteensd 900 000 kilometria
ja kuljetettu 3 miljoonaa matkustajaa.

Vetybussissa on 1900 litraa vetypolttoainetta, joka on paineistettu 350 barin
paineeseen. Tankit sekd 200 kW:n tehoiset polttokennot sijaitsevat bussin katolla.
Polttokennoissa muodostuu vedyn ja hapen kemiallisessa prosessissa sahkod ja
lampoa. Polttokennojen tuottama energia kayttdd 190 kilowatin tehoista
sahkomoottoria. Reaktion ainoa sivutuote on puhdas vesihdyry.

Jotta raskas kattokuorma ja korkealla sijaitseva painopiste eivit heikentéisi bussin
kisiteltavyyttd, autot on varustettu niin pitkittdis- kuin poikittaissuunnassakin



toimivalla kallistuksenvaimennuksella. Vetybussi voi kuljettaa kerralla 70
matkustajaa. Huippunopeus on 80 kilometrié tunnissa ja toimintasdde 200 kilometria.

Vetybussien kéyttotestit laajentuivat viime vuonna Australian Perthiin ja Kiinan
Pekingiin. Kaikkiaan vetykayttoisid Citaro-busseja on nyt litkenteesséd yhteensé 36.
Myos erddt entisistd mukana olleista kaupungeista ovat ilmaisseet halukkuutensa
testien jatkamiseksi kohta paéttyvén kaksivuotiskauden jilkeen. Kiinnostusta
vetykayttoisiin linja-autoihin kasvattavat polttomoottorien kiristyvét
padstomairaykset, sekd huoli fossiilisten polttoaineiden riittdvyydestd ja hinnasta.

Uudet turvaratkaisut nostavat bussien tasoa entisestain

Halu ehkéistd onnettomuudet ja lievittdé kuljettajan tyGtaakkaa ndkyy Mercedes-
Benz-bussien monipuolisissa turvallisuusvarusteissa. Lukkiutumattomat ABS-jarrut
ja ASR-vetoluistonesto ovat jo muuttumassa bussikaluston vakiovarusteiksi.
Mercedes-Benz- ja Setra-bussit on varustettu oman luokkansa ensimmadisind EBS-
sdahkoiselld jarrujarjestelmélld, jarrutusvoimaa lisaavélla jarruassistentilla sekd ESP-
ajovakauden hallintajirjestelmélla. Valinnaisvarusteena on lisdksi saatavilla ART-
etdisyystutka.

EBS-jarrujirjestelma reagoi ddrimmaéisen herkésti, jakaa jarrutusvoiman akseleiden
vilille ja takaa maksimaalisen jarrutustehon. Jarruassistentti havaitsee kuljettajan
aikoman hétéjarrutuksen ja takaa vélittomasti kdyttoon tdyden jarrutusvoiman. Tamé
lyhentdd pysdhtymismatkaa huomattavasti. ESP estii bussia joutumasta vaaralliseen
sivuluisuun vdhentdmélld moottorin tehoa ja jarruttamalla tarvittaessa pyorid erikseen
sivuluisun oikaisemiseksi.

Uusi vakiovaruste Mercedes-Benz Travego sekd Setra TopClass- ja ComfortClass-
linja-autoissa on tind vuonna ensiesitelty jatkuvatoiminen nopeudenrajoitin. Se
hidastaa ajoneuvoa, mikéli vakionopeussddtimeen ennalta sdddetty nopeus ylittyy
esimerkiksi rullattaessa alaméked. Néin ajonopeus ei kithdy vahingossa yli sallitun,
kuten usein tapahtuu maikisilla ja vaihtelevilla tieosuuksilla.

ART-etdisyystutka puolestaan helpottaa kuljettajan tyotd paé- ja moottoriteilla.
Mikili jirjestelma havaitsee edessd hitaammin liikkuvan ajoneuvon, se hidastaa
bussin vauhtia automaattisesti. Jarjestelma kayttda enimmillddn 20 prosenttia bussin
jarrutustehosta, kunnes ennalta sdidetty turvavili autojen vililld on taas saavutettu.
ART myos kiihdyttdd ajoneuvoa tarvittaessa vakionopeussddtimen sallimiin
lukemiin. Etdisyysmittaus perustuu kolmeen tutkaséteeseen, jotka mittaavat
ajoneuvojen nopeutta ja vdlimatkaa 150 metriin asti.



Turvallisuutta busseissa varmistavat osaltaan myos ergonomisesti suunniteltu
kuljettajan tydympéristd, pitkdnmatkan bussien joystick-tyyppinen vaihteenvalitsin
sekd peilien kanssa yhdessi toimiva, 360-asteisen nikymén tarjoava peruutuskamera.

Tiedotteeseen liittyvid kuvia osoitteista:
www.daimlerchrysler.com/mediaservices
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