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Concordia ager su stora tankfartyg byggda i mitten pa 1970-talet. Forutom dessa ager
Concordia en produkttanker och tva sjalviossande bulkfartyg. Utéver de helagda fartygen
har Concordia tillsammans med Stena Bulk ett flerarigt lastkontrakt motsvarande
kapaciteten for en VLCC. Koncernens stortankers ar kvalitetsmassigt jamférbara med
manga yngre fartyg. De ar byggda till mycket hdga specifikationer avseende saval
kunditillfredsstallelse som livslangd. Kvaliteten pa fartygen liksom drifts- och

bemanni ngsor gani sationer na dokumenter as genom kvalitetscertifikat fran Det Norske Veritas
och American Bureau of Shipping.

Tva VLCC om vardera 314.000 tdw, med en ny innovativ konstruktion, bestalldesi december
1998 vid Hyundai Heavy Industriesi Korea, for leverans forsta halvaret 2001. Fartygen har
chartrats under tre &r till ett amerikanskt oljebolag pa tillfredsstallande villkor.

BOKSLUTSKOMMUNIKE FOR 1999

Fraktmarknaden starkt negativ under aret

Hog skrotningstakt. 35 (16) VL CC skrotade

Resultat efter finansnetto MSEK -72,0 (114,0)

Omfinansiering genomford

Byggnationen av Stena V-MAX enligt plan

Fortsatt effektiv fartygsdrift med Iaga drift- och dockningskostnader
Varvshesok har utfortsenligt plan och inom budget.

Resultat for 1999

Koncernens omsiitning uppgick till MSEK 773,6 (1.102,9). Resultatet efter finansella poster till
MSEK -72,0 (114,0). Resultatet efter skatt var MSEK -62,5 (117,3), motsvarande ett resultat per
aktie efter skatt om SEK -2,30 (4,38) och efter full konvertering SEK -0,96 (2,79).

Jamfort med foregdende & har bade omséttning och resultat paverkats negativt av 1égre fraktrater
under 1999. Genomsnittlig intjaning under aret for ULCC uppgick till USD 19.300 (33.700) per dag
och for VLCC till USD 13.300 (24.400) per dag. Chartersamarbetet med Stena Bulk har minskat i
omfatning. Tva Aframaxfartyg har aterlevererats under aret och en VLCC &terlevereras under
januari 2000. Darefter aterstar ett flerdrigt, |onsamt lastkontrakt som sékrar syssalséttningen for en
VLCC.

Pagadende resor dver arsskiftet, dar rorelsekostnaden dversteg intakten, belastar det gamla dret
varfor en kostnad pa MSEK 5 paverkat 1999 istallet for 2000. Resultatet avviker frén den prognos
om MSEK -65 som tidigare |amnats motsvarande.
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Likviditet, finangering och investeringar

Koncernens disponibla likvida medd, inklusive outnyttjade kreditfaciliteter, uppgick till MSEK 699,9
(128,1). Okningen av koncernens likviditet & en foljd av den bankfinansiering om MUSD 165 som
upptogs under varen och ersate tidigare bankfinansiering om MUSD 65. Lanet omfinanserar
Concordias befintliga flotta samt de tva VLCC av StenaV-MAX design som bestdlldesi dutet av
1998.

Forandringen av finansnettot mellan ren beror i huvudsak pa att under 1998 fortidsinl ostes det
Private Placement 1an som upptogs 1994. Finansnettot 1999 har paverkats positivt med MSEK 6,8
avseende forsdjning av obligationer inkdpta under 1998,

Aretsinvesteringar uppgér till MSEK 295 (255). Investeringarna utgors till vasentlig del av
delbetaningar avseende de tva Stena V-MAX fartyg som & under byggnation i Korea,

Soliditet, eget kapital och substansvérde

Soliditeten var 37% (42) medan den justerade soliditeten, dvs. inklusive dvervarden i fartyg, var
44% (51). Efter full konvertering var dessa siffror 48% (56) respektive 55% (62). Jamfort med
foregdende arsskifte har soliditeten sunkit, huvudsakligen som en foljd av dkad lanefinansiering i
samband med nybyggnation.

Eget kapita per aktie efter full konvertering uppgar per 1999-12-31 till SEK 19,70 (20,31).
Concordias flotta vérderades av tre oberoende skeppsmaklerier per 1999-11-30. Flottans vérde
enligt dessa varderingar uppgick till MUSD 157,2 (181,5), motsvarande MSEK 1.340 (1.464).
Jamfort med foregdende &rsskifte har fartygsvardena falit med 13%. Substansvérdet per aktie, fore
latent skatt, ber8knades till SEK 33,78 (38,14) per den 31 december. Detta motsvarar SEK 24,17
(26,64) efter full konvertering.

Utddning

Resultainiva och likviditet bedomsinte tillracklig for utdening varfor syrelsen amnar foreda
bolagsstdmmean att ingen utdelning l&mnas for 1999. For 1998 uppgick utdelningen till SEK 0,50 per
aktie.

Marknad

Fraktmarknaden 1999 - fartygensintakter

Under de goda g6fartsiren 1997 och 1998 med stark efterfrégan genom okad forbrukning och
lageruppbyggnad av olja, kunde Concordia redovisa en ving pa sammanlagt MSEK 270 fore skatt.
1998 paverkadestill viss del positivt till foljd av att oljatransporteradesi storre utstrackning én
konsumtionen motiverade. Lagren 6kades for att drafordel av sunkande rédoljepriser. Under 1999
har denna lageruppbyggnad konsumerats med §unkande transportbehov som foljd. Man kan saga
att transporter avsedda for 1999 anvéandes redan 1998.
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| borjan av 1999 |3g oljepriset pa en historiskt mycket 1ag niva om cirka USD 9,50 per fat trots att
medlemmarnai OPEC hade gjort ett antal produktionsneddragningar under 1998. | syfte att hoja
priset bedutade OPEC at genomfora ytterligare en produktionsneddragning med hela 15%. Aven
vissa lander utanfér OPEC sasom Norge och Mexiko drog ned sin produktion

Bedutet och et lojdt genomforande av begrénsningarna, resulterade i kraftigt stigande oljepriser som
vid &ets utgang uppgick till USD 24,50 per fat for oljafran Mdlanstern. Med et dlt hogre oljepris
Okar oljebolagens kapitalbindning i oljelager. Oljebolagen arbetar darfor aktivt med at hdlasina
lager pa en 1&g niva vilket resulterar i lagre transportvolym. Lagalager i kombination med dkad
efterfragan vid kal vaderlek kan ge plotdig stark efterfragan pa olja och tanktonnage. Detta
intréffade tex forra veckan och medférde en brist pé stortanktonnage och darmed stigande
fraktrater.

Kombinationen av produktionsneddragningar och minskade lager innebar at efterfrégan pa
stortanktonnage fran bade Mellandstern och V astafrika minskade. Syssdl séttningen minskade framst
pa den for ULCC viktiga rutten Melantstern runt Godahoppsudden till USA fran cirka 181 ULCC-
laster under 1998 till 103 under 1999. Aven pa andra rutter minskade antalet U/VL CC transporter,
dock g i samma utstréckning. Undantaget var Sydkorea som 6kade sin import av oljafran
Mélandstern under &ret fran cirka 2,1 miljoner fat per dag till 2,3 miljoner fat per dag. Okningen var
dock inte tillracklig for att hdlla VL CC flottans utnyttjandegrad p& samma niva som 1998.

Intjdningen for VLCC av Concordias typ §6nk enligt Platou Economic Research frén USD 23.700
per dag under 1998 till USD 11.000 per dag for 1999. Concordias VL CC seglade under 1998 in
USD 24.400 per dag och under 1999 USD 13.300 per dag vilket 6versteg Platous index med USD
2.300 (700) per dag. Stena King och Stena Queen, Concordias tva ULCC, har fortsatt i trafik
mellan Mélantstern och USA. Under 1999 blev intjaningen USD 19.300 (33.700) per dag. En dedl
av Concordias bunker forbrukning for 1999 terminssékrades vilket inteinrdknatsi TC net Sffrorna
ovan. Terminssakringen motsvarar en extrainsegling pa USD 800 per dag.
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L agkonjunkturen inom stortank har bidragit till att 35 U/VLCC (16) har sdtstill skrot eller
konverteratstill off shore tjanst. Under aret levererades 31 VLCC (11) frén nybyggnadsvarven
Genom de nya fartygens hogre effektivitet har utbudet okats ndgot. | slutet av 1999 bestod ULCC
och VLCC flottan av 437 fartyg.

FOrutsattningar for ar 2000

Ekonomierna runt om i véarlden bor kunna utvecklas positivt under kommande &. Den Starkaste
utvecklingen kan komma att ske i Asien med undantag for Japan. For stortankers innebér detta att
efterfrégan pa transporter kan komma att utvecklas positivt under &ret. OPEC har dock deklarerat
at deras produktionsneddragning kommer att fortsétta fram till dutet av april & 2000. Oljelagren
runt om i varlden & pasin lagstanivapa 10 & och vi bedomer att de inte kan minska ytterligare utan
att brist uppstér. Fraktmarknaden for storre tankfartyg kommer darfor att fluktuera kraftigt under de
narmaste manaderna. Dérefter forvantas OPEC dka sin produktion for att motsvara efterfragan
vilket kommer ait ledatill stabilare frakirater och stigande intjaning.

FPSO

Concordia har tva majligheter att utnyttja nuvarande flotta: Fortsatt oljetransport dler forsaljning till
off shore indugtrin.

Concordia fortsitter att arbeta intensivt med marknadsforing av VL CC fartygen for FPSO
marknaden. Concordia & i dialog med tva oljebolag som forvantas bedutaom kop av fartyg under
de nérmaste manaderna.

Befraktning av aldre tonnage

Concordias befintligatonnage & cirka 25 & och gdlande lagar och férordningar gor det méjligt att
fortsitta med oljetransport till 30 ars der. Efter 30 & kan fartygen fortséta att anvandas inom of f
shore industrin. En teknisk utvérdering av varaVLCC av American Bureau of Shipping har givit et
certifikat som beddmer ait fartygen har strukturell styrka for ytterligare cirka 30 &rs anvandning i
denna sektor.
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Ett antal befraktare har valt at avsta frén att anvanda adre fartyg. Japan infordei praktiken en 20-
arsgrans 1995. Flera oljebolag har en gréns pa 25 & men omkring 50% av marknaden & tillganglig
for var typ av fartyg. Det inkluderar &skilliga oljebolag och praktiskt taget alla oljetraders.

For Concordia och manga andra & det av vasentlig betydelse att fartyg i likhet med 6vrig industri
bedoms efter faktisk kvalitet och inte efter 8der. Aldersgranser tenderar att sinka
kvaitetsambitionerna om ala fartyg anda behandlas lika oavsett faktisk kondition.

Concordias CAP-certifikat, som bekréftar fartygens strukturella styrka, och véra stora besittningars
goda arbete samt vart goda track record med praktiskt taget ingaincidenter gor att vi bedomer det
som sannolikt att fartygen kan fortéita att anvandas for oljetransporter andatills de kan sdljas for
FPSO. Men det & angelaget at pdpeka att §farten kan komma att paverkas av olika handelser
vilket kan forandra forutsattningarna bade till det béttre och samre.

Teknisk drift och operation

Under 1999 dockade Concordia fyraVLCC och en ULCC. Samtliga dockningar genomfordes
enligt plan ochinom budget. VL CC fartygen dockade p& 18 dagar i genomsnitt till en kostnad av
USD 750.000/artyg. Varvskostnaden fordelas jamnt Gver aren.

Bolagsstamma och kommande infor mation
Bolagsstamman kommer att hdllas pa Lorensbergstestern i Goteborg den 13 april 2000 klockan
14.00.

| borjan av april kommer arsredovisningen for 1999 at sandas ut till samtliga registrerade aktiezgare
och innehavare av konvertibler. Denna kommer [6pande under &ret att kompletteras med nyheter
och aktuella kommentarer. Fran februari 2000 kommer Concordia at lamna sidan information om
sin verksamhet pa hemsidan www.concordia-maritime.se under rubriken Concor-Diadog. Avsikten
& att kunna ge detdjerad information om viktiga faktorer inom tankg dfarten och v verksamhet och
inbjuda kvalificerade personer och foretag att deltagai en dialog for att béitre belysa
marknadshande ser och forutsittningar. Aktiedgare och andraintressenter, som foredrar skriftlig
information, kan pa begaran erhdlla utskrift painformationen pa hemsidan.

Dearsrapport for de forsta tre manaderna 2000 kommer ait distribueras i samband med
bolagsstamman den 13 april. Del&rsrapporten for de forsta sex manaderna 2000 kommer att
publiceras den 14 augusti och niomanadersrapporten den 20 oktober.
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Ytterligareinformation
For ytterligare information, kan vi nds pa foljande teefonnummer:

Lars Carlsson, VD 031-85 50 03 eller 0704-85 50 03

Jan-Erik Hammer, ekonomichef 031-85 50 46 dller 0704-85 50 46.

Jonas Kamstedt, go6fartsekonom 031-855080 eller 0704-855080

Vi kan ocksa kontaktas per e-mail: info.concordia-maritime.se eler per fax 031-12 06 51.
Hemsda: www.concordiamaritime.se.

Bilagor:

- Resultatrékningar

- Baansrékningar

- Finanseringsanayser

- Fem&ssammangtdlning

Goteborg den 24 januari 2000

ConcordiaMaritime AB

Lars Carlsson
VD
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KONCERNENSRESULTATRAKNING

(M SEK) 1999 1998
Genomsnittlig kurs SEK/USD 8,26 7,95
Nettoomsattning 773,6 1102,9
Summa intékter 773,6 1102,9
Driftskostnader fartyg -505,9 -593,8
Ovriga externa kostnader -43,1 -56,7
Personal kostnader -167,5 -154,7
Planenliga avskrivningar -101,2 -95,9
Summa r or el sekostnader -817,7 -901,1
Rorelseresultat -44,1 201,8
Ovrigaranteintakter och liknande poster 13,3 15,4
Réantekostnader och liknande poster -41,2 -103,2
Finansnetto -27,9 -87,8
Resultat efter finansiella poster -72,0 114,0
Skatt pa arets resultat 9,5 3,3
Aretsresultat -62,5 117,3
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KONCERNENS BALANSRAKNING | SAMMANDRAG

(M SEK) 1099-12-31  1998-12-31
Kurs SEK/USD pé bokslutsdagen 8,53 8,07
Tillgangar

Anlggningstillgéngar 17018 1417,1
Omsitningdtillgangar 172,3 205,8
Kassa och bank 16,2 128,1
Summatillgangar 1890,3 1751,0

Eget kapital och skulder

Eget kapita 705,7 735,0
Avsitningar 31,3 53,1
Konvertibdt forlagdan 237,7 237,7
L angfristiga skulder 758,2 582,5
Kortfristiga skulder 157,4 142,7

Summa eget kapital och skulder 1890,3 1751,0
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KONCERNENS FINANSIERINGSANALYSI SAMMANDRAG

(M SEK) 1999 1998
K assafl 6de fran den |6pande verksamheten

fore forandringar av rorel sekapital 15,9 205,8
Forandring av rorel sekapital 61,7 51,6
Kassaflode frén den Iopandeverksamheten - 7 77 ----- 2574
K assafl 6de frén investeringar -294,9 -253,5
K assafl6de efter investeringar 2172 -------- 3 9
K assafl6de fran finandering 116,4 -375,2
Koncernméssg judtering kursdifferens -15,0 -10,8
Arets kassaflode ass a2
Likvida medel vid &retsborjan 128,1 503,4
Kursdifferensi likvida medel 39 6,8

Likvida medd vid arets dut 16,2 128,1
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FLERARSOVERSKT

1999 1998 1997 1996 1995
Resultat och balansposter (M SEK)
Nettoomséttning 7736 11029 11145 7349 7141
Rorel seresultat -44.1 201,8 236,2 90,6 64,2
Resultat efter finansiella poster -72,0 1140 156,3 114 -25,6
Cash flow 292 2058 2464 914 63,6
Eget kapital 7057 7350 613,6 3585 3252
Overvardeni fartyg 2140 3033 605,1 508,3 399,3
Balansomslutning 1890,3 17510 19325 1574,9 1525,6
Nyckeltal (%)
Soliditet 37 42 R 23 21
Justerad soliditet 44 51 48 42 38
D:o efter full konvertering 55 62 53 55 52
Rantabilitet patotalt kapital -2 12 15 7 4
Rantabilitet pa sysselsatt kapital -2 13 17 7 5
Rantabilitet pa eget kapital -9 17 32 4 -6
Varden per aktie* (SEK)
Vinst efter skatt -2,30 4,38 6,23 0,57 -0,88
D:o efter full konvertering -0,96 2,79 3,68 0,68 -0,17
Cash flow 107 7,69 9,72 3,78 2,66
D:o efter full konvertering 0,96 464 552 2,30 1,86
Eget kapital 2592 27,00 2335 14,66 1358
D:o efter full konvertering 19,70 20,31 18,00 1311 1254
Substansvérde 33,78 33,14 46,37 3548 30,25
D:o efter full konvertering 24,17 26,64 30,64 23,73 20,87
Borskurs pa bokslutsdagen 11,80 11,50 23,50 17,80 16,20
Utdelning** 0,00 0,50 1,00 0,00 0,00
Ovrigt
P/E-tal neg 2,62 377 31,27 neg
D:o efter full konvertering neg 4,12 6,39 26,04 neg
Antal aktiedgare 5293 6305 5923 5406 6 065

Definitioner: Se arsredovisning 1998

*) Varden per aktie har justerats med fondemissionselementet i emissionen av 1995 ars konvertibla forlagslan. Konvertering har under aret
agt rum till ett belopp motsvarande 1,583 aktier varefter antal aktier ar 27,223,855. Vid full konvertering 6kar antalet aktier till 47,894,136.

*¥) Foreslagen utdelning
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