OLJY- JA KAASUALAN KESKUSLIITTO
TIEDOTE 9.5.2007
Oljy - ja kaasuala keskeisesséa roolissa EU:n ja uuden hallitusohjelman linjauksissa

Suomi on sitoutunut toteuttamaan lahivuosina erittain tehokasta eurooppalaista energiapolitiikkaa,
jonka tavoitteena on energiankayton tehostaminen ja uusiutuvien energianldhteiden kaytén
lisdédminen. Tehostettu energiapolitikka on keskeinen osa euroopanlaajuista talous- ja
ympaéristopolitiikkaa, joilla turvataan Euroopan talouskasvu ja hyva tyéllisyys seka yhteisen
elinymparistomme hyvinvointi nyt ja tulevaisuudessa.

- Oljy- ja kaasuala ovat taysilla mukana yhteisissa talkoissa, lupaa Oljy- ja Kaasualan
Keskusliiton toimitusjohtaja Jarmo Nupponen.

- Energia- ja ilmastotalkoisiin on osallistuttava kaikkien: teollisuuden, maatalouden,
energiantuotannon, jatehuollon seka kotejaan lammittavien ja autoillaan liikkuvien kuluttajien,
korostaa Nupponen, ja lupaa tekemista I0ytyvan kaikille. Nupponen huomauttaa, ettei yksinomaan
autollijoita ja 6ljylammittgjia pida taas kerran oikopaéta rangaista veronkorotuksilla. Suomessa
likenteen ja 6ljylammityksen paastot eivat ole teollisuuden ja energiantuotannon paastoihin
verrattava ongelma. Paastot kyetaan kylla pitamaan hallinnassa, kunhan valtiovalta vain antaa
silhen mahdollisuuden ja varmistaa tasapuolisen kohtelun eri energiamuodoille ja energia-alan
toimijoille.

- Monipuolinen energiapaletti on ollut jo pitkaan Suomen vahvuus, joten vaalitaan sité edelleen,
muistutti Jarmo Nupponen keskiviikkona 9.5.2007 Oljy- ja kaasualan vuosikirjan 2007
julkistamistilaisuudessa Helsingissa.

Uusi hallitus suunnittelee polttoaine- ja energiaverojen kiristimista 300 miljoonalla eurolla
tavoitteenaan mm. ilmastonmuutoksen torjuminen. Oljy- ja kaasuala muistuttaa, etta verotuksen
ohjaava vaikutus on tunnetusti huono, ja korostaa etta jos energiaveroja tasta huolimatta
paatetaan korottaa, on kiristys kohdistettava tasapuolisesti kaikkeen energiaan mitaan niista
suosimatta. Veromuutosten voimaantulo tulee suunnitella myds ajallisesti jarkevalla tavalla niin,
etteivat kansantalous ja yksittdinen kuluttaja joudu ylléttden liian kovaan saati epatasapuoliseen
tilanteeseen.

Oljy- ja kaasualan mielesta energiatehokkuuden parantaminen on paras vayla energian saastoon
ja ilmastonmuutoksen torjumiseen. Oljylammitystaloissa asuvat suomalaiset ovat toteuttaneet
uuden hallitusohjelman tavoitteita jo pitkd&n. Vuonna 1997 kaynnistetty energiansaastoohjelma
Hoyla on tuottanut erinomaisia tuloksia: oljylammitystalojen energiataloutta on parannettu mm.
lisderistyksin, uusin ikkunoin ja ovin seké vaihtamalla ikaantyvat oljylammitysjarjestelmat uusiin,
energiatehokkaisiin laitteisiin. Ymparisto- ja kustannustietoiset 6ljylammitystalojen omistajat ovat
myos siirtyneet AurinkoOljy —kaksienergialammitykseen. Oljyala edistéaa voimakkaasti myos
nestemaisten biopolttoaineiden kayttéa lammityksesséa 6ljyn ja auringon rinnalla. Nama toisen
sukupolven biopolttoaineet eivat edellyta teknisia muutoksia nykyajan lAmmitysjarjestelmiin, ja ne
tarjoavat lammittdjélle entista taloudellisemman, energiatehokkaamman ja
ymparistomyotaisemman tavan [ammittaé pientaloa.

- Oljyala jatkaa yhdessa oljylammittijien kanssa vapaaehtoista panostusta energiansaastoon ja
uusiutuvien energioiden lisdamiseen, mutta lammittajat tarvitsevat avukseen myds poliittisilta
paattjilta tahtoa ja nakemystd, joka ei perustu mielikuviin vaan tietoon, toteaa Jarmo Nupponen.
Yhteisissa energia- ja ilmastotalkoissa toimenpiteiden pitda olla jarkevid, kustannustehokkaita ja
tahdata aidosti ilmasto-ongelman ratkaisemiseen. Erityisesti energiakeskustelussa tuntuvat arjen
tosiasiat joskus unohtuvan etenkin politikanteossa biohuumaan innostuneilta, huomauttaa
Nupponen ja viittaa ehdotuksiin paakaupunkiseudun siirtymisesta biomassalammitykseen ja
neljannesmiljoonan o6ljylammityskiinteiston omistajan k&annyttamisesta pellettilammittdjiksi. Myds
viime aikoina esiintynyt maakaasun karsastaminen ihmetyttaa OKKL:n Nupposta: - Maakaasu on
vahahiilinen, puhdas polttoaine, joka sopii erityisen hyvin yhdistettyyn s&hkon ja lammon



tuotantoon, ja sen infrastruktuuri olisi pikaisesti saatava kuntoon myds Suomessa. Ymparisto- ja
energiatalkoissa paatoksiin tarvitaan paljon tahtoa ja viela enemman punnittua tietoa seka
pitk&nakaoisyytta.

Pitkanakoisia paatoksia tarvitaan viivytyksittd myos lilkkenteeseen

Oljy- ja Kaasualan Keskusliiton mielesta toimiva likenteen infrastruktuuri ja liikenteen seka
kuljetusten kustannusten pitdminen kilpailukykyisella tasolla ovat keskeisia liikennepolitiikan
tavoitteita erityisesti harvan asutuksen ja pitkien etaisyyksien Suomessa. Yhteiskunnan kitkaton
toiminta edellyttdd, etté tavarat kulkevat tehokkaasti ja inmiset liikkuvat vapaasti. Taman varassa
on paljolti maamme elinkeinoelaman kilpailukyky, inmisten tytsséakaynti ja sosiaalinen tasa-arvo
sekd myds ymparistén hyvinvointi.

Liikenteen polttoaineiksi saadaan Suomessa ensi vuonna lakisaateisesti myos biopolttoaineita,
joiden kehitys jatkuu nopeana. Oljyala uskoo, etté uudistus toteutuu joustavasti ja
kustannustehokkaasti siten, ettd alan toimijoiden kilpailutilanne pysyy tasapuolisena.
Liikennepolttoaineiden jakelijoille asetettu biopolttoaineiden jakeluvelvoite ei yksin viela takaa
likenteen kasvihuonekaasujen vahentymista, toteaa OKKL:n Jarmo Nupponen. Hanen mukaansa
paljon riippuu myds siita, millaisilla autoilla Suomessa liikutaan. Oljy- ja Kaasualan Keskusliitto
kannattaa ajoneuvoverotuksen kehittamistéa hiilidioksidiohjaavaksi, mutta on perin tyytymaton
verouudistuksen hitauteen. Nupposen mielestd uuden auton hankinnan yhteydessa perittavasta
verosta tulisi asteittain luopua, ja siirtda verotuksen painopiste omistuksen aikaiseen verotukseen.
Nupponen muistuttaa, etta Euroopassa 85% uusista autoista rekisterdidaan ilman erillisveroja, vain
arvonlisdvero peritddn. - Meilla autoveron uudistus on ollut kymmenien vuosien kestopuheenaihe,
joten uudelta hallitukselta odotetaan jo paatoksia, esittdd Jarmo Nupponen.

Liikenteen infrastruktuuri vaikuttaa voimakkaasti kansantalouden toimivuuteen, kansalaisten arjen
sujuvuuteen, aluepoliittiseen tasa-arvoon, liikenneturvallisuuteen, likenteen energiatehokkuuteen
ja myos liikenteen ymparistovaikutuksiin. — Tienpitoon kaytetaan meill& vuosittain noin 700
miljoonaa euroa, vaikka summan tulisi olla ainakin 50% suurempi. Yksin tieliikenteelté kerataan
vuosittain veroina ja maksuina reilusti yli nelja miljardia euroa, josta talla hetkella siis kaytetaan
tienpitoon alle viidennes. — Vain riittavalla rahoituksella voidaan estéaa teiden kunnon
heikkeneminen, tehda valttamattomat kehittamistoimet ja parantaa liikenteen turvallisuutta.
Tienpidon kilpailuttamisen ja organisaatiomuutosten hyddyt on nyt kaytetty, toteaa OKKL:n Jarmo
Nupponen. Han korostaa, ettd rahoituksen lisaksi myos tieverkkoa koskevien paatosten tekoon on
tultava muutos: tieverkon investointipdatokset tulee tehda pitkgjanteisesti ja sitovasti yli
vaalikauden mittaisina, jotta hankkeet voidaan toteuttaa joustavasti, laadukkaasti ja tehokkaasti.

Oljy- ja Kaasualan Keskusliiton toimitusjohtaja Jarmo Nupponen korostaa, etta likenteen
kasvihuonekaasupéaastoja tulee vahentda samanaikaisesti monin erilaisin keinoin, joita
toteuttamassa ovat kaikki likenteen osapuolet ja tekijat: autotekniikka ja -kanta, polttoaineet,
likenneverkko, autojen kayttajat ja julkinen valta paatoksineen. Yhteisen, jarkevan paamaaran
toteuttamiseen tarvitaan meita kaikkia, Nupponen toteaa.

Oljy- ja kaasualan vuosikirja 2007
Oljy- ja Kaasualan Keskusliiton vuosikirja julkistettiin 9. toukokuuta 2007 Helsingissa. Vuotuisessa

julkaisussa on tietoja, tilastoja ja kaavioita 6ljy- ja kaasualalta. Kirja seka sen tilastot ja kaaviot
l6ytyvat myos keskusliiton verkkosivuilta www.oil-gas.fi.
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