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Kiertoméantamoottorin kehitys jatkuu
Mazda juhlisti kiertoméantamoottoriauton 40-vuotissyntymapaivaa

Mazda juhlisti toukokuun lopulla yhtion ensimmaisen wankel- eli
kiertomantamoottorilla varustetun ajoneuvon 40-vuotissyntymapaivaa. Mazda on
kaiken kaikkiaan ehtinyt valmistaa vuosien varrella jo 1 970 000 wankelmoottorista
ajoneuvoa.

Mazdan paajohtaja Hisakazu Imaki kommentoi merkkipaalua seuraavasti:
“Kiertomantamoottori symboloi Mazdaa. Voimanlahde sai alkunsa menneiden johtajiemme
vasymattomasta uurastuksesta ja kovia haasteita arvostavasta yrityskulttuurista. Haluamme
kunnioittaa tata perintdd. Jatkamme kiertoméantamoottorin tutkimus- ja kehitystydta vuoden
2007 maaliskuussa julkistamamme kestdvan Zoom-Zoom-suunnitelman ohjaamana. Mazdan
seuraavan sukupolven ekomoottori, vetykiertomantamoottori, herattaa paljon lupauksia — ja
on itse asiassa jo kaytdssa julkisilla teilla. Mazda haluaa liittda kiertomantatekniikkaan uusia
arvoja, ja panostamme entistd vahvemmin vetykiertomantamoottorin tutkimus- ja
kehitystyéhon.”

Useat autonvalmistajat kayttivat 1950-luvun lopulla runsaasti tutkimus- ja kehitystyoresursseja
wankelmoottorin kehittdmiseen. Monet jattivat leikin kesken, koska tekniikkaan liittyvat
huomattavat haasteet osoittautuivat liilan koviksi. Mazda kuitenkin jatkoi uurastusta ja ylitti
lopulta kaikki esteet ja paéasi aloittamaan wankelmoottorin sarjatuotannon. Maailman
ensimmaisen kaksiroottorisen wankelauton, Cosmo Sportin, myynti kaynnistyi toukokuun 30.
paivana 1967. Mazda toi mydhemmin markkinoille myds muita wankelmoottorilla varustettuja
autoja, kuten Familia Rotary Coupe-, Savanna-, RX-7- ja Eunos Cosmo -mallit.

Useat taloudellisuuteen ja ymparistoystavallisyyteen vuosien varrella tehdyt parannukset ovat
varmistaneet, ettd kiertomantamoottoreilla varustetut Mazdat ovat olleet varteenotettava
vaihtoehto perinteisempaa tekniikkaa kayttaville autoille.

Mazda asteli vuonna 1968 moottoriurheiluradoille Cosmo Sport -mallin siivittamana. Samalla
alkoi Mazdan wankelmoottoristen autojen urheiluhistoria. Mazda 787B -mallista tuli vuonna
1991 kaikkien aikojen ainoa japanilainen auto, joka on voittanut Le Mansin 24 tunnin
kestavyyskilpailun. Wankelmoottorilla varustetut kilpa-autot ovat lisaksi ottaneet yli sata
voittoa Japanin vakioauto- ja USA:n IMSA-sarjoissa. Menestys kilparadoilla on ollut
loisteliasta.

Mazda lanseerasi vuoden 2003 huhtikuussa RX-8-urheiluauton. Malli sai voimansa uuden
sukupolven vapaasti hengittavasta RENESIS-kiertomantamoottorista, joka oli edeltajiaan
kompaktimpi, tehokkaampi ja ympéaristoystavallisempi. Brittilainen tekniikan erikoislehti
Engine Technology International mydnsi RENESIS-moottorille arvostetun Vuoden
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kansainvalinen moottori -palkinnon vuonna 2003. Liséksi voimanlahde sai omassa
kokoluokassaan parhaan moottorin palkinnon perakkaisina vuosina 2003—2004.
Tunnustukset ovat selke& osoitus Mazdan moottoria kohtaan osoitettavasta kansainvalisesta
arvostuksesta.

Talla hetkella Mazda jatkaa vetykiertomantamoottorin kehitystyota. Voimanlahde ei tuota
lainkaan hiilidioksidipaastoja, jotka ovat yksi ilmaston lampenemista aiheuttavista
osatekijoista. Vetykiertomantamoottorin kehitystyd kaynnistyi jo vuonna 1991. Voimanlahdetta
on kaytetty RX-8 Hydrogen RE -mallissa, josta tuli vuoden 2006 helmikuussa maailman
ensimmainen vetykiertomantamoottorilla varustettu auto, joka on kaupallisesti vuokrattavissa.
Talla hetkella Japanissa on liikenteessa seitseman vetykiertomantamoottorilla kulkevaa
vuokra-autoa.

Lisatietoja:
http://www.mazda.com/mazdaspirit/rotary/
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