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Volvo WHIPS-suojajarjestelma tayttaa kymmenen vuotta

Niskan retkahdusvammat (whiplash) kuuluvat yleisimpien
liikkenneonnettomuusvammojen joukkoon. Volvo oli yksi ensimmaisista
autonvalmistajista, joka otti kayttoon retkahdusvamman riskeja pienentavia
suojaratkaisuja. Volvon erittain tehokas WHIPS-jarjestelma tayttaa tana
vuonna jo kymmenen vuotta.

- Ensimmainen auto, johon WHIPS-suoja asennettiin, oli Volvo S80. Vuosi oli
1998, kertoo turvallisuusasiantuntija Lotta Jakobsson, joka on ollut mukana
WHIPS-jarjestelman kehitystydssa. Vuoteen 2000 mennessa WHIPS kuului jo
jokaisen Volvon etuistuinten vakiovarustukseen.

- Jarjestelmaa on kehitetty jatkuvasti vuosien varrella, ja tana vuonna se tayttaa jo
kunnioitettavat kymmenen vuotta, Lotta Jakobsson sanoo.

Niskaan voi kohdistua perdanajossa suuria voimia. Vartalo tyéntyy eteenpain, ja
jos paa ei liilku sopivassa suhteessa kehon kanssa, niska voi ylikuormittua.
Onnettomuuden aiheuttamia oireita ovat kipu niskan alueella, padansérky ja jaykat
niskalihakset. Oireet katoavat tavallisesti muutamassa viikossa, mutta joissakin
tapauksissa ne voivat vaivata pidempéaankin.

- Oikeanlaisen suojan tulisi vdhentda paan liiketta suhteessa ylavartaloon. Eri
kehon osien valisen suhteellisen liilkkeen tulisi olla mahdollisimman vahaista.
Ainutlaatuinen WHIPS-suojajarjestelmamme on suunniteltu jakamaan iskun
aiheuttamia voimia selan ja p&an alueelle. Se vaimentaa iskuja vartalon mukana
likkumalla, Lotta Jakobsson selvittaa.

- Selk&noja mydtailee kehon liiketta taaksepain ja kallistuu hieman suhteessa
istuintyynyyn. Tama vahentaa selkdan ja niskaan kohdistuvaa rasitusta. Volvon
suoja on sijoitettu korkealle lahelle p&atéa, mika antaa paalle erinomaista tukea.
WHIPS on osoittautunut hyvin tehokkaaksi suojajarjestelméaksi: Volvon omien
tutkimusten mukaan riski karsia pitkékestoisista kivuista perdénajon seurauksena
on puolittunut. Useat ulkoiset tutkimukset ovat paatyneet samoihin tuloksiin.

Vuosikymmenia kestavaa kehitystyota

Volvon oma onnettomuustutkimustydéryhma on jo 1970-luvun alkupuolelta [&htien
analysoinut tosielaman liikenneonnettomuuksia. Asiantuntijat havaitsivat nopeasti,
ettd niskavammat olivat perdanajoissa hyvin yleisia. Niinpa Volvo aloitti tyot uuden
teknisen ratkaisun kehityksen parissa. Lopputuloksena syntyi vankka paantuki,
joka oli sijoitettu korkealle paata vasten. Etuistuinten paantuet ovat olleet vakiona
Volvon autoissa 1970-luvulta lahtien.

1980- ja 1990-luvuilla Volvo teki yhdessa ladketieteen ammattilaisten kanssa
useita onnettomuusanalyyseja ja -tutkimuksia. Tavoitteena oli selvittaa, kuinka
auto voisi viela paremmin suojata niskaa peraanajotilanteissa.



- 1990-luvun alkupuolella kehitimme siihen aikaan ainutlaatuisen tietokoneistetun
mallin ihmiskehosta. Tdméan mallin ja tosielaman onnettomuuksista kerédmamme
tiedon avulla pystyimme tutkimaan eri istuinparametrien vaikutuksia selén
liikekuvioihin. WHIPS kehitettiin ndiden tutkimustulosten pohjalta, Lotta Jakobsson
kertoo.

Erityiset tormaystestinuket auttavat tutkijoita

Lotta Jakobsson muistuttaa, ettd Volvo oli mukana kehittdmassa ensimmaista
peraanajotesteja varten valmistettua térmaystestinukkea, BioRIDia. Kyseinen
nukke liilkkuu aivan samaan tapaan kuin ihnmiskeho, kun siihen kohdistuu takaa
tuleva isku. Nuken niskaan kohdistuvia voimia voitiin mitata ja yleisia
loukkaantumisriskeja arvioida paremmin.

BioRID-nuken kehitystydsta vastasivat Ruotsin autoteollisuus ja Chalmersin
tekninen yliopisto 1990-luvun loppupuolella. Tasta ainutlaatuisesta nukesta on
sittemmin tullut vakiovaruste koko autoteollisuuden parissa.

- Térmaystestinukellamme on ollut valtava vaikutus kehitystydhon, silla voimme
nyt jarjestaa erittain todenmukaisia térmaystesteja. Vakuutusyhtiét ovat kayttaneet
nukkea istuinten arvioinnissa viimeisten viiden vuoden ajan. Hiljattain jopa
EuroNCAP alkoi kayttaa sita arvioidessaan autojen istuinten tarjpamaa suojaa
niskan retkahdusvammoja vastaan, kertoo Lotta Jakobsson, joka toimi BioRID-
kehitysprojektin paallikkdna.

Erittain tehokkaita ennaltaehkaisevia turvallisuusjarjestelmia

- Hitaissa nopeuksissa tapahtuvat peraénajot ovat erittain yleisia. Tilastojen
mukaan yli 75 prosenttia raportoiduista onnettomuuksista tapahtuu alle 30 km/h
nopeuksissa. Yli 50 prosentissa naistd onnettomuuksista perdéan ajanut kuljettaja
ei ollut jarruttanut lainkaan ennen osumistaan toiseen ajoneuvoon.

- Jos voimme auttaa kuljettajaa jarruttamaan tilanteissa, joissa hanen
keskittymisensé on herpaantunut, voimme saastdd monia ihmisia niskakivuilta.
Tarjoamme City Safety -jarjestelm&a vakiona uudessa XC60-mallissamme. Jos
kuljettaja on vaarassa térmata edessa ajavaan autoon eikd han reagoi
tilanteeseen ajoissa, jarjestelma jarruttaa autoa automaattisesti.

Lopullinen tavoitteemme on kehittdd autoja, jotka eivat koskaan t6rmaa toisiinsa.
Ennen kuin tdma unelma toteutuu, olemme ylpeita voidessamme tarjota maailman
parhaita suojajarjestelmia niskan retkahdusvammoja vastaan, Jakobsson sanoo.
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