Rapport Folksam — Yrkestrafikens hastighetsefterlevnad 2018
Emma Engstrom

Rapport — hastighetsefterlevnad 2018 bland yrkestrafiken medraknat taxi

1. Introduktion

Globalt omkommer ca 1,2 miljoner manniskor arligen i trafiken och ca 50 miljoner skadas (WHO,
2015). Det ar idag den nionde vanligast dodsorsaken i varlden (WHO, 2015). Det tredje av de 17
globala malen i FN:s Agenda 2030 handlar om halsa och valbefinnande, varav ett delmal &r att antalet
omkomna och skadade i trafikolyckor ska minskas med halften till 2020 (UNDP, 2015). Sverige ar ett
foredome inom omradet. Nollvisionen om noll déda och allvarligt skadade i trafiken antogs for mer
an 20 ar sedan. | Sverige galler etappmalet for det svenska trafiksékerhetsarbetet om hogst 220
dodade i trafiken 2020, efter beslut i Riksdagen (2009).

For att forverkliga Nollvisionen ar dkad hastighetsefterlevnad en av de viktigaste atgarderna. Nyligen
beslutade Sveriges Regering (2016) om en Nystart for Nollvisionen dar 6kad regelefterlevnad i
vagtrafiken framgar som ett prioriterat omrade. Enligt Europeiska Kommissionen (2018) ar
hastighetsovertradelser en avgorande faktor i 30 procent av dédsolyckorna pa vagar i EU. | Sverige
skulle arligen 80 liv raddas om hastighetsgranserna holls (Trafikverket 2018a). Trafikverket satter
hastighetsgranserna efter végarnas sékerhetsstandard. Fordonshastigheten 6kar risken for kollision,
genom 6kad reaktionsstracka och bromsstracka. Den 6kar dven risken for dodliga eller svara
personskador vid en trafikolycka, eftersom energin i en krock beror av de inblandande fordonens
massa samt acceleration, vilken avgérs av de kolliderande fordonens ingangshastighet.

| arbetat med Nollvisionen &r yrkestrafiken mycket betydelsefull. Yrkestrafiken star for en stor andel
av trafikarbetet pa svenska véagar och yrkesforarna paverkas av foretagsledningarnas hallbarhetsarbete
och forhallningssatt. Trafikverket (2018b) framhaver att det ar viktigt med egenkontroll av
hastighetsefterlevnaden i naringslivets och organisationers bilflottor for att na Nollvisionens etappmal.
Notera att fokus i den har studien ligger pa yrkestrafik och olika branscher och foretag studeras
separat. Darfor kompletterar den Trafikverkets (2018b) undersdkning av hastighetsefterlevnaden
generellt i Sverige.

Kommersiella fordon &r dartill generellt tyngre, dar ett typiskt viktforhallande mellan personbilar och
tunga lastbilar &r 1:20 (Strandroth och Rizzi, 2008). Detta innebar mer energi vid eventuella krockar.
Kollisioner med lastbilar ger allvarligare konsekvenser dn andra olyckor med avseende pa skadegrad
och invaliditetsgrad (Strandroth och Rizzi, 2008). Tunga fordon satter dessutom ofta hastigheten for
ovrig trafik. Paverkan ar bade psykologisk och fysisk, eftersom lastbilar skapar fysiska begransningar
pa acceleration och hastighet for andra (Moridpour m fl. 2014).

Digitaliseringen &r ett annat skal att lyfta fragan om yrkestrafikens hastighetsefterlevnad. Det &r
lattare an nagonsin for foretag att fora statistik dver hastighetsefterlevnad och darmed precisera och
utvardera relaterade hallbarhetsmal. Via en smart-phone kan en konsument idag i realtid se hur en
vantad taxi eller varuleverans ror sig allt nérmare, och darmed finns det starka skal att tro att féraren
och foretaget sjalv enkelt kan logga informationen om fordonets hastighet éver tid och rum.

Folksam genomforde 2017 en undersokning av yrkestrafikens hastighetsefterlevnad. Denna visade att
andelen 6vertradelser bland yrkestrafiken var 53 procent (Engstrém, 2017). Arets studie féljer upp det
resultatet och belyser sdledes utvecklingen i fragan. | &r mats ocksé taxibolag. Aret studie utvérderar
aven om hastighetsefterlevnaden &r hogre for de foretag som ar certifierade enligt det globala
ledningssystemet for végtrafiksakerhet, ISO 39001:2012, som utformats nyligen av Trafikverket och
Swedish Standards Institute (SIS) (2012). Standarden vander sig till transportdrer, buss- och
taxiverksamhet och andra aktdrer som vill verka for 6kad véagtrafiksakerhet (SIS 2012). Den
inkluderar ledarskap- och kompetensfragor samt planering av lampliga trafiksakerhetsatgarder. | den
ingar aven utformningen av en policy for vagtrafiksakerhet samt relaterade mal och handlingsplaner.
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Certifierade foretag ska ha styrning for att uppfylla lagar och krav. Det finns darfor skal att tro att de
foretag som ar certifierade har en hogre efterlevnad.

Studien vander sig framst till transportleverantérer som kan anvénda underlaget for att starka
héllbarhetsarbetet inom trafiksikerhetsomradet. Aven upphandlare av transporttjanster berors av
resultaten. Det 12:e av FN:s globala mal ar hallbar konsumtion och produktion, och ett delmal &r att
upphandling i offentlig sektor ska vara hallbar och i samklang med nationella policys (12.7) (UNDP,
2015). Denna studie amnar darfor bidra till att offentlig upphandling i hdgre grad 6verensstammer
med Nollvisionsarbetet. Slutligen kan rapporten ocksa vara intressant for konsumenter, som kan gora
medvetna val och stélla krav pa transportleverantérer — exempelvis vid val av taxibolag eller vid e-
handel med hemleverans.

Foljande fragestallningar undersoks:

e Foljde yrkestrafiken generellt hastighetsgranserna under 2018, och sarskilt pa gator med laga
hastigheter (30 och 40 km/h)?

e Har yrkestrafikens efterlevnad okat sedan tidigare ar?

e Inom vilka branscher ar 6vertradelserna vanligast férekommande och vilka foretag utgor goda
exempel inom olika verksamhetsomraden?

e Ar efterlevnaden hogre bland féretag som &r certifierade enligt ledningsstandarden for
trafiksakerhet 1ISO 390017

2. Metod och material
2.1. Lasermatningar av mer an fyra tusen fordon

Under perioden 3 april till 8 juni 2018 mattes hastigheten pa 4315 fordon med foretagsloggor pa olika
sorters vagar och gator i Storstockholm och Uppsala. Fordonen méttes med laserpistol (ProLaser I11),
samma sorts verktyg som Polisen anvander vid hastighetskontroller. Matningarna genomférdes av
NTF Ost fran en dold och uppstalld bil, exempelvis parkerad p& vagkanter, parkeringsplatser och
broar. | enstaka fall skedde matningar utanfor bilen, dven da dolt. Féretagen identifierades via
logotyper pa fordonen. Inga méatningar skedde vid omkérningar.

2.2. Fokus pa vanligt forekommande transportforetag pa vagarna

I studien lag fokus pa branscher och foretag som ofta forekommer pa vagarna i Storstockholm och
Uppsala. Matningarna utfordes enligt foljande: tre taxibolag; tva fardtjanstleverantorer; tre SL-
bussforetag; fyra andra bussféretag; tretton bud-, transport- och logistikforetag; tolv bygg- och
anlaggningstransportforetag; fyra atervinningstransportforetag; samt tre livsmedelstransportféretag
(totalt 44 foretag). Totalt genomférdes minst 150 matningar per verksamhetsomrade, med olika vikt
pa olika sorters hastighetsbegransningar beroende pa bransch (Tabell 1), och minst 25 matningar per
foretag for de vanligast forekommande foretagen. Aven andra foretagsfordon med synliga loggor
mattes enstaka ganger, men utfallet i dessa matningar redovisas endast i det samlade resultatet.
Sammanlagt mattes 185 olika foretag minst en gang.

Notera att vissa foretag verkar inom flera branscher, exempelvis inom bade bygg- och
anlaggningstransport samt atervinningstransport (sasom MLT eller Wiklunds). | sa fall presenterades
alla matningar for foretaget inom en av branscherna, eftersom det inte gick att urskilja vilken typ av
transport det handlade om i varje enskilt fall. Inom féardtjanst kunde bara foéretagen Sirius och
Samtrans identifieras, och méatningar av fardtjanst med vanlig taxi kategoriserades darfér bland
taxiforetagen.

Tabell 1: Antal matningar genomforda per hastighetsgrans och verksamhetsomrade.

| Hastighetsbegransning| 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 80 | 100 | Totalt |
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Taxi 92 32 83 27 19 83 160 496
SL-buss 261 95 330 65 190 76 0 1017
Fardtjanst 40 37 48 27 30 6 0 188
Buss 8 0 33 5 12 159 150 367
Bud, transport- och

logistik 119 172 224 100 199 115 1 930
Bygg- och anléggning 69 149 117 112 258 88 0 793
Atervinning 36 59 58 33 59 43 0 288
Livsmedel 32 19 24 22 43 21 0 161
Ovrigt 13 9 16 4 19 6 8 75

Totalt 670 572 933 395 829 597 319 4315

2.3. Hoga overtradelser analyserades sarskilt

En matning klassades som 6vertradelse om den uppmaétta hastigheten 6verskred gallande hastighet
med minst en km/h, i enlighet med 3 kap. 17 § i Trafikférordning (1998:1276). Notera att det &r
ovanligt att forare som kdr mindre an sex km/h for fort botfalls i Sverige; klassningen var dock
motiverad med tanke pa studiens syfte, som vara att undersoka statistiska tendenser i yrkestrafikens
hastighetsefterlevnad och inte att lagftra brott. Vidare togs sarskild hénsyn till Gvertradelser Gver tio
km/h, eftersom botesbeloppen 6kar vid Overtradelser dver tio km/h.

Lasermatare har vidare generellt hog tillférlitlighet och verktyget Pro Laser 111 som anvéndes for
matningarna har tillforlitligheten en engelsk mil/h (Kustom Signals Inc., 2016). Detta medfor dock att
hastighetsméatningar av en km/h éver géllande gréans som kategoriserades som Overtradelser kan vara
felklassade; 4 andra sidan kan dven motsatt felklassning ha skett: att ett fordon som egentligen korde
for fort klassades som lagenligt i studien. En annan definition av dvertradelse, t.ex., minst tva km/h
for fort, skulle inte &ndra resultatet avsevért, eftersom det statistiska underlaget var omfattande.

Notera vidare att forarens hastighetsmatare i fordonet inte far visa lagre hastighet an vad fordonet
faktiskt kor, vilket innebér att foraren laser av hastigheter som &r hégre dn vad som méts med
laserpistol. Nivan varierar med olika biltillverkare, men ofta visas tva till fyra km/h for hogt.

2.4. Skillnaden mellan efterlevnaden 2017 och 2018 utvarderades

For att folja utvecklingen utvarderades arets resultat i relation till forra arets matningar. De tva
binomial-fordelade grupperna, andelen dvertradelser 2018 (exKkl. taxi) och andelen dvertradelser 2017,
jamfordes med ett statistiskt test. Aven forra aret genomfordes matningarna i Storstockholm och
Uppsala; dartill mattes 35 av 41 foretag som mattes minst 25 ganger i arets studie dven minst lika
manga ganger i forra arets studie (taxi ej medraknat). Utgangspunkten for valet av foretag var hur
vanliga de var pa vagarna och detta varierar nagot fran ar till ar. Det statistiska underlaget var
omfattande bada aren, 4315 méatningar 2018 och 3446 matningar 2017. Saledes kan grupperna anses
vara jamforbara och representera yrkestrafiken i regionen. Konfidensintervall (K.l.) om 95 procent
anvandes genomgaende i studien.

2.5. Effekten av ledningssystemstandarden for vagtrafiksakerhet 1SO39001 utvarderades

For att undersoka effekten av ISO 39001:2012 identifierades certifierade foretag via hemsidan
certifiering.nu (2018), som drivs i samarbete med ackrediterade certifieringsorgan, samt genom besdk
pa respektive foretags hemsida. Bland de 44 foretag som mattes minst 25 ganger var sa var fem
foretag 1ISO 39001 -certifierade: SL-bussforetagen Keolis och Nobina, samt bussforetaget Nettbuss
och bygg- och anlaggningstransportféretagen DKLBC och MLT. For att méjliggora grundliga
statistiska jamforelser mellan SL-bussforetagen mattes de minst 200 ganger var. Andelen
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Overtradelser for de certifierade foretagen jamfordes sedan statistiskt med andelen for andra foretag
inom samma bransch.

3. Resultat av hastighetsméatningarna
3.1. Andelen Overtradelser var over halften

Andelen dvertradelser 2018 var 58,4 procent (K.I.: 56,9-59,8), inklusive taxibilar. Vid évertradelse
korde fordonen i genomsnitt sju km/h for fort, eller 15 procent dver hastighetsbegransningarna. En av
sju matta fordon (14 procent) kérde mer &n tio km/h for fort. Av de tunga lastbilarna kérde en &nnu
hdgre andel, 66,9%, for fort (n=1869). Av alla matningar var hastigheterna i genomsnitt fem procent,
eller tvd km/h, 6ver angivna granser, med stor spridning (Figur 1). Det &r naturligt att hastigheterna
har viss variation, men Figur 1 visar att fordelningen i relation till gallande hastighet ligger for langt
till hoger; for att den stora majoriteten (95 procent) av alla fortagsfordon skulle folja granserna skulle
hela kurvan behova skifta at vanster, med ca tio km/h lagre hastigheter 6verlag.

Uppmadtta hastigheter

Andel

-30 -25 -20 -15 -10 -5 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60
Fordonshastigheti km/h vs. gdllande hastighetsbegransning (n=4315)

Figur 1. Fordelning av alla uppmétta hastigheter under och 6ver géllande gréns.
3.2. Andelen 6vertradelser har 6kat sedan forra aret

Ar 2017 var andelen dvertradelser 52,7 procent (K.I.: 51,0-54,3 procent) och 2018 var motsvarande
andel (exklusive taxi) 56,5 procent (K.I.: 54,9-58,0). Statistiskt sett var saledes yrkestrafikens
overtradelser vid matningarna 2018 hogre an vid 2017. Resultaten tyder pa minskad respekt for
géllande hastighetsgrénser.

3.3. Andelen 6vertradelser var hogst vid laga granser

Overtradelserna var vanligast pa gator med 40 km/h hastighetsgréans, dar fyra av fem matta fordon
korde for fort (81 procent) (Figur 2). Overtradelserna var dven relativt vanliga p& gator med gransen
30 km/h (72 procent) och 60 km/h (65 procent). Overtradelser med mer &n tio km/h foljde samma
monster, med 25 procent pa 40-gator och 16 procent pa 30-gator. Medelhastigheten for alla méatta
fordon pa 30-gator var 35 km/h. Vid 6vertradelser pa 30-gator var hastigheten i snitt 37 km/h.
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Andel overtradelser per
hastighetsbegransning
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Figur 2. Andelen hastighetsdvertradelser for alla matningar (n=4315) vid olika hastighetsbegransningar i km/h.
3.4. Sju av tio fordon korde for fort inom taxi, atervinning, samt bud- transport och logistik

Taxibolagen hade flest 6vertradelser (73 procent, n=496), efter det kom féretag inom
atervinningstransport med 71 procent 6vertradelser (n=288), samt foretag inom bud, transport- och
logistik med 70 procent dvertradelser (n=930) (Figur 3, Tabell 2). | sjunkande ordning var andelen
dvertrédelser inom bygg- och anlédggningstransport 65 procent (n=793); livsmedelstransport 61
procent (n=161); fardtjanst 53 procent (n=188); bussféretag 40 procent (n=367); samt SL-bussforetag
38 procent (n=1017). Bland taxi-bolagen var ocksa andelen hoga évertradelser storst, med ca en av tre
bilar som kdrde mer &n tio km/h for fort.

Resultaten var motsvarande for gator med gransen 30 km/h, dér andelarna var 82 procent for
taxiforetag (n=92); 78 procent for atervinningsféretag (n=36); 82 procent for bud-, transport- och
logistikforetag (n=119); 74 procent for bygg och anldggningsforetag (n=69); 63 procent for
livsmedelsforetag (n=32); 68 procent for fardtjanst (n=40); 62 procent for SL-bussféretag (n=261)
(Figur 3).

Andelen hastighetsovertradelser for olika branscher
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Figur 3. Andelen 6vertradelser per bransch, sorterat efter minskande andel. Diagrammet till vanster visar resultatet for alla
matningar och det till hoger visar endast resultatet av matningarna pa gator med 30 km/h hastighetshegransning.
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Andelen hastighetsovertradelser for olika branscher
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Figur 4. Overtradelser med mer &n tio km/h i olika branscher, generellt och pé& gator med gransen 30 km/h.
Tabell 2: Andelen évertradelser per bransch i tabellform, sorterat efter minskande andel.
Bransch Andel Andel Andel Andel
overtradelser | Gvertradelser | Overtradelser pa Overtradelser
(%) med mer &n vagar med 30 med mer an 10
10 km/h (%0) km/h gréns (%0) km/h pa gator
med 30 km/h
gréans (%)
Taxi 73 34 82 34
Atervinning 71 16 78 17
Bud, transport-
och logistik 70 18 82 18
Bygg- och
anlaggning 65 14 74 10
Livsmedel 61 8 63 13
Fardtjanst 53 8 68 8
Buss 40 4 For fa matningar For fa matningar
SL-buss 38 5 62 8

3.4.1.Taxi - en av tre taxibilar korde 6ver 40 km/h pa gator med grénsen 30 km/h

Bland de métta taxibilarna var évertradelserna véldigt vanliga: 6ver sju av tio (70 procent) fordon
korde for fort pa vagar med laga hastighetsbegransningar upptill 60 km/h (Figur 5). Nio av tio av de
matta taxibilarna korde for fort pa gator med gransen 40 km/h. P4 alla méatta vagar var den forsta och
den tredje kvartilen 0 och 13 km/h 6ver géllande hastighet for taxibolagen. | genomsnitt var
hastigheterna sju km/h 6ver gallande grans, med en lang svans upp mot 40 km/h Gvertradelse (Figur

6).

Taxi Stockholm var konsekvent det foretag med hdgst andel évertradelser, 77 procent (n=179), och

sarskilt pa gator med gransen 30 km/h, 90 procent (n=31). Detta gallde d&ven med avseende pa storre
Overtradelser med mer an tio km/h som skedde i fyra av tio (39 procent) méatningar (n=67) (Figur 7);
Taxi Stockholms fordon korde i genomsnitt 39 km/h pa gator med gransen 30 km/h. Sverigetaxi hade
lagst andel Gvertradelser, 68 procent (n=160), bland de tre taxibolagen som undersoktes sarskilt
noggrant.
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Andel dvertradelser per hastighet och bransch
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Figur 5. Andelen dvertradelser for olika verksamhetsomraden och hastighetsgréanser, med taxi framhavt i gront.
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Figur 6. Hastighetsfordelning i relation till gallande hastighetsgrans for taxi sarskilt markerad.

Taxibolagens hastighetsovertradelser
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Figur 7. Andelen dvertradelser och hoga dvertradelser for tre stora taxibolag i Storstockholm och Uppsala. Taxibilarna
mattes minst 25 ganger per foretag pa gator med gransen 30 km/h.

3.4.2.SL-bussforetag med 1SO39001-certifiering hade hogre efterlevnad

SL-bussarnas Gvertradelser var vanligast forekommande pa gator med gransen 30 km/h (62 procent),
och de sjonk generellt med hdgre hastigheter, men de var dven frekventa pa 80-vagar (39 procent)
(Figur 8). I genomsnitt var hastigheterna dock nara de angivna nivaerna och den forsta kvartilen var
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sju km/h under och den tredje kvartilen var tva km/h 6ver gallande hastighet (Figur 9). Av de matta
SL-bussarna var overtradelser vanligast for Arriva, med 58 procent 6vertradelser (n=224). Arriva
hade aven anméarkningsvart hog andel dvertradelser pa gator med gransen 30 km/h, med fyra and fem
bussar som korde for fort (n=30); notera dock att inga 6vertradelser med mer &n tio km/h pa 30-gator
mattes for foretaget.

Nobinas andel 6vertradelser var 25 procent (n=341), vilket var lagre dn bade Keolis (38 procent) och
Arriva (58 procent) (Figur 10). Nobina hade 1&gst andel dvertradelser av alla foretag i denna studie
som mattes minst 25 ganger, vilket dven var fallet i forra arets matningar.

Bland SL-bussfdretagen var bade Keolis och Nobina 1ISO39001:2012-certifierade och darfor
jamfordes deras matningar med Arrivas i ett statistiskt test. En signifikant skillnad beraknades mellan
de tva grupperna: med och utan 1SO39001-certifiering (Z = 6,73>>1,96). Detta tyder pa att
efterlevnaden bland de certifierade SL-bussarna var hogre, vilket &r ett starkt argument for att
1ISO39001:2012-standarden &r effektiv nér det galler hastighetsovertrédelser.

Andel 6vertradelser per hastighet och bransch
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Figur 8. Andelen dvertradelser for olika verksamhetsomraden och hastighetsgranser, med SL-bussar sarskilt utmarkta.
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Figur 9. Hastighetsfordelning i relation till gallande hastighetsgréans med SL-bussar markerade.
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Figur 10. Andel dvertradelser for tre bussforetag for lokaltrafik som upphandlas av Stockholms L&ns Landsting.
3.4.3. Fardtjanst - tva av tre fordon korde for fort pa gator med gransen 30 km/h

Tva av tre av fardtjanstforetagens fordon pa gator med gransen 30 km/h korde for fort (n=40, varav 28
for Samtrans och tolv for Sirius). Efterlevnaden dkade generellt for hogre hastigheter (Figur 11). For
alla matta hastigheter var den forsta och den tredje kvartilen tva km/h under, respektive sex km/h dver
géllande hastighet (Figur 12). Sirius och Samtrans hade relativt lika efterlevnad och andelen
dvertrédelser var dver halften (Figur 13). Andelen var lagre for Samtrans (50 procent) &n for Sirius
(60 procent) men skillnaden kunde inte sakerstallas statistiskt pa grund av for fa matningar.

Andel dvertradelser per hastighet och bransch
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Figur 11. Fardtjanstforetagens hastighetsefterlevnad vid olika hastighetshegransningar.
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Figur 12. Hastighetsfordelning i relation till géllande hastighetsgrans for fardtjanstforetagen Samtrans och Sirius.
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Fardtjanstforetagens hastighetsévertradelser
80%
60%
40%
20%
0% =

Overtradelser Overtradelser >10 km/h Overtradelser 30-vdagar  Overtriadelser >10 km/h 30-
vagar

M Sirius Samtrans

Figur 13. Andelen évertradelser och 6vertradelser med mer &n tio km/h for Sirius och Samtrans.
3.4.4. Bussbolagen korde for fort i tre av fem méatningar pa 50- och 80-vagar

Bussforetagen mattes framst pa vagar med hastighetsgranserna 50, 80 och 100 km/h och
overtradelserna var vanligast pa 50- och 80-véagar, dar minst tre av fem fordon korde for fort (Figur
14). Overlag var efterlevnaden relativt god och den forsta och den tredje kvartilen av de métta
hastigheterna var atta km/h under och tre km/h éver gallande hastighet (Figur 15). Nettbuss, som har
certifiering enligt 1ISO39001:2012, hade endast 29 procent 6vertradelser (n=28). Detta var l&gre &n de
andra bussforetagen som mattes minst 25 ganger: Swebus, som nu ar en del av FlixBus (50 procent,
n=38), Westin Buss (41 procent, n=29) och Flygbussarna (33 procent, n=134) (Figur 16). Skillnaden i
andelen overtradelser mellan bussbolagen var dock inte statistiskt sakerstalld pa grund av fa antal
matningar.

Andel dvertradelser per hastighet och bransch

100%
90% .
80/0 ——Taxi
700/0 ——SL-buss
(]
60% . —Fardtjanst
(]
50% ——Buss
40% ——Bud, transport- och logistik
30% ——Bygg- och anldggning
20% ——Atervinning
10% o—Livsmedel
0%

20 40 60 80 100
Hastighetsbegransning

Figur 14. Andelen overtradelser for olika verksamhetsomraden och hastighetsgréanser, med bussforetagens matningar
sérskilt utmérkta.
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Figur 15. Hastighetsfordelning i relation till gallande hastighetsgrans fér bussforetag.

Bussforetagens hastighetsovertradelser

60%
50%
40%
30%
20%
10%
5% | —
Overtradelser Overtradelser >10 km/h
B Swebus H Westin Buss ® Flygbussarna Nettbuss

Figur 16. Bussforetagens hastighetsovertradelser. Bussarna méttes ej pa vagar med 30 km/h hastighetsgrans. Notera att
Nettbuss har certifiering enligt ISO39001 - Vagtrafiksakerhet.

3.4.5. Bud, transport- och logistik - fyra av fem fordon korde for fort pa gator med laga
hastigheter

Pa gator med granserna 30 och 40 km/h korde fyra av fem matta bilar for fort bland foretagen inom
bud, transport- och logistik (Figur 17). For alla vagar var hastigheternas forsta och tredje kvartiler noll
km/h respektive atta km/h 6ver gallande hastighet (Figur 18). Pa gator med gransen 30 km/h kérde
foljande foretag for fort i alla matningar: Best Transport (n=7); Carrier Transport (n=2); DHL (n=10);
Forlangda armen (n=6); JetPak (n=10); Lillebil (n=3); Postnord (n=14). P& gator med 40 km/h korde
minst tre av fyra fordon for fort bland alla matta foretag, och féljande foretag kérde for fort i alla
matningar: Bring (n=10); Budkompaniett (n=6); Forlangda armen (n=6); Lillebil (n=8). Relativt fa
Overtradelser uppmattes for Widrikssons (58 procent), som darfor utgor ett jamforelsevis bra exempel
i branschen (Figur 19).
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Andel 6vertradelser per hastighet och bransch
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Figur 17. Bud-, transport- och logistikforetagens évertradelser per hastighetsbegréansning.
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Figur 18. Hastighetsfordelning i relation till géllande hastighetsgrans for bud-, transport- och logistikféretag.

Bud, transport- och logistikféretagens hastighetsdvertradelser
100%

80% ! |
60% ol
40% I ! - I
20% I b
o .. [T | M- 1 mlsll
Overtradelser Gvertradelser >10 km/h Overtradelser 30-gator ~ Overtradelser >10 km/h 30-
gator
W Best M Forldngda Armen W DHL M Postnord W Carrier
H Bring m JetPak m DSV i Lillebil Schenker
Budkompaniett Foria m Widrikssons

Figur 19. Oversikt med bud-, transport- och logistikféretagens 6vertradelser generellt och pa gator med grénsen 30 km/h.
3.4.6.Bygg- och anléaggningstransport - sex av tio lastbilar kdrde for fort

| detta verksamhetsomrade foljde endast tva foretag hastighetsbegransningarna i éver halften av
matningarna: BST Berges Schakt & Transport (41 procent, n=37) och MLT (47 procent, n=51). Dessa
utgjorde darfor relativt goda exempel (Figur 20 och Figur 21). MLT var det enda foretag i studien
som statistiskt sett hade minskat andelen dvertradelser, fran 78 procent 2017 till 47 procent 2018.
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Maérsta Forenade hade sarskilt 1ag efterlevnad med endast en av fem métta fordon (n=73) som féljde
hastighetsgranserna (Figur 22). | branschen forekom méanga tunga lastbilar (n=778), varav 65 procent
korde for fort. Av de matta lastbilarna fran Marsta Forenade korde en av fyra (26 procent) lastbilar
mer &n tio km/h for fort (n=73).

Av bygg- och anlaggningsforetagen som mattes minst 25 ganger var (Figur 22), hade MLT och
DKLBC 1SO39001-certifiering. | branschen var efterlevnaden statistiskt sett hogre for dessa tva
foretag, 49,0 procent (K.1.:39,3-58,7), jamfort med 66,0 procent (K.1.: 62,1-69,9) for foretagen utan
certifiering. Den relativt hdga efterlevnaden bland de certifierade foretagen stimmer dverens med
utfallet fér SL-bussforetagen.

Andel overtradelser per hastighet och bransch
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Figur 20. Andel hastighetsdvertradelser i relation till gallande hastighetsbegréansning, med fokus pa bygg- och
anlaggningstransport.
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Figur 21. Hastighetsfordelning i relation till gallande hastighetsgrans for bygg, och anldggningstransportforetag.
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Bygg- och anldggningstransportforetagens hastighetsovertradelser
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Figur 22. Hastighetsovertradelser bland foretag inom bygg- och anlaggningstransport méatta minst 25 ganger var.
3.4.7.Pa gator med 40 km/h kérde atervinningsfordon for fort i nara nog alla fall

Inom &tervinningstransport var 6vertradelserna véldigt vanliga pa 40 och 60-vagar, och pa gator med
gransen 40 km/h skedde Overtrédelser vid néastan alla matningar (95 procent, n=59) (Figur 23). | snitt
var hastigheterna 4 km/h éver géllande gréns (Figur 24). Ragn-Sells hade hdgst andel dvertradelser
(80 procent, n=91), och Stena utgjorde ett battre exempel med 62 procent dvertradelser (n=42).

Andel 6vertradelser per hastighet och bransch
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Figur 23. Andel hastighetsévertradelser i relation till gallande hastighetshegransning, med fokus pa atervinningstransport.
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Figur 24. Hastighetsfordelning i relation till de gallande hastighetsgranserna for atervinningstransport.
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Figur 25. Andelen hastighetsévertradelser bland fyra foretag inom atervinningstransport.
3.4.8.Fyra av tio fordon inom livsmedelstransport foljde granserna

Inom livsmedelstransport noterades 6vertradelser vid alla matningar utom en pa gator med gransen 40
km/h (n=19) (Figur 26). I snitt var hastigheterna tva km/h for hoga (Figur 27). Arla och Kyl &
Frysexpressen hade hogst andel 6vertradelser generellt, bada med 61 procent (n=46 for Arla) och
(n=38 for Kyl & Frysexpressen) (Figur 28). Axfoods supportbolag Dagab utgjorde ett béttre exempel

med 47 procent évertradelser (n=38).

Andel overtradelser per hastighet och bransch
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Figur 26. Andel dvertradelser for olika hastigheter, med livsmedelstransport sérskilt markerad.
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Figur 27. Hastighetsfordelning i relation till de gallande hastighetsgranser fér de matta livsmedelstransportféretagen.
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Figur 28. Overtradelser for tre livsmedelstransportforetag.

4. Diskussion
4.1. Minskande hastighetsefterlevnad medfor 6kade risker pa vagarna

Det &r olyckligt att hastighetsefterlevnaden i studien om 42 procent var hélften av Trafikverkets mal
om 80 procent for 2020, eftersom malet ar satt med hansyn till nollvisionen och etappmalet om max
220 doda i trafiken 2020 (Trafikverket, 2018b). Det &r aven beklagligt att andelen 6vertradelser i arets
studie har okat sedan forra aret. Det finns alltsa inga tecken pa att normer har andrats och att antalet
Overtradelser har minskat. Dessutom kérde en av sju métta fordon (14 procent) mer &n tio km/h for
fort.

Vid overtrédelse korde fordonen i genomsnitt sju km/h for fort. Tidigare studier av Folksam har visat
hur risken for allvarliga eller dodliga skador vid en krock beror av krockvaldet, som i sin tur beror av
de kolliderande fordonens hastighetsforandring i krocken (Stigson m fl. 2012). En 6kning med endast
fem km/h i intervallet 40-60 km/h Okar risken att skadas eller dédas i en olycka med ca tio procent
(Figur 29). Sambandet géller per fordon sa om manga fordon kor ett par km for fort sa innebar det stor
paverkan pa antalet doda och skadade i trafiken i hela Sverige.

Vid 6vertrédelse var medelhastigheten i genomsnitt 15 procent dver angivna granser. Jamfort med om
den varit enligt angivna granser medfor det en dkning av risken for olyckor med dodliga utfall med 88
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procent och en dkning av risken for olyckor som leder till svara skador med 52 procent, enligt den s.k.
potensmodellen (Elvik, 2007).

| snitt var hastigheterna tva km/h for hoga. Enligt Trafikverket (2018b) kan 15 liv per ar raddas om
reshastigheten sanktes med en km/h generellt i Sverige, vilket tyder pa att 30 liv per ar skulle raddas
om medelhastigheten stdmde dverens med hastighetsgréansen. Notera dock att hastigheternas spridning
innebdr att medelhastigheten skulle behova vara under gréansen for att hastigheterna skulle hallas av de
allra flesta fordonen. Trafikverket (2018b) uppskattar att 80 liv per ar skulle raddas i Sverige om
hastighetsgranserna holls av alla.
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Figur 29. Risk-kurva som visar risken for skada (MAIS2+) bland passagerare fram i relation till &ndringen av hastighet vid
en frontalkrock fran Folksams data fran krockpulsmétare (Stigson m fl. 2012).

4.2. Vanliga dvertradelser bland tunga lastbilar medfor 6kade risker for évriga trafikanter

I studien korde tva av tre tunga lastbilar for fort (n=1869), vilket ar sarskilt allvarligt. | Sverige utgor
arligen antalet forolyckade i kollision med tunga lastbilar ungefar en femtedel av det totala antalet
doda i trafiken (Strandroth och Rizzi, 2008), trots att antalet tunga lastbilar, ca 80 000, & mindre &n
tva procent av det totala antalet fordon i trafik, runt 5 miljoner (Trafikanalys, 2018). Det tyder pa att
det &r tio ganger sa stor risk att forolyckas i en kollision med en tung lastbil &n en personbil.

| EU har andelen oskyddade som dddas eller skadas i olyckor som involverar tunga lastbilar dkat fran
15-25% (Volvo Trucks, 2013) till 30-35% (Volvo Trucks, 2017). | vrigt ar den storsta andelen (50-
55%) bilforare medan 10-20% &r lastbilsforare (Volvo Trucks, 2017). Darmed &r det tydligt att den
tunga yrkestrafiken ger upphov till risker for andra trafikanter och att andelen oskyddade i
dodsolyckor med lastbilar 6kar.

4.3. Sarskilt 1ag efterlevnad pa vagar med laga hastighetsgranser med sarbara trafikanter

Det &r anmarkningsvart att overtradelserna var sa vanligt forekommande pa gator med laga
hastigheter: 81 procent pa gator med gransen 40 km/h och 72 procent pa gator med gransen 30 km/h
(Figur 2). Studiens resultat pa gator med 40 km/h gréns var hapnadsvackande hogt, sarskilt eftersom
Trafikverket (2018b) har rapporterat att 53 procent av trafiken korde inom hastighetsgrans pa
kommunala gator med hastighetsbegransningen 40 km/h 2016, vilket innebar endast 47 procent
overtradelser. Eftersom denna studie fokuserar pa yrkestrafiken indikerar resultatet att yrkestrafiken
kor fortare &n privata bilister pa gator med laga hastigheter.



Rapport Folksam — Yrkestrafikens hastighetsefterlevnad 2018
Emma Engstrom

Den laga efterlevnaden pé gator med laga granser tyder pa att trafiksakerhet for sarbara trafikanter
inte prioriteras for manga transportforetag, vilket rimmar illa med FN:s mal om hallbara stader.
Delmal 11.2 i Agenda 2030 &r att transportsystemen ska tillhandahalla sékra, ekonomiskt
overkomliga, tillgangliga och hallbara transporter for alla, med sarskild hansyn till sarbara personer
sasom barn, handikappade och &ldre (UNDP, 2015).

Globalt utgors halften av de dédade i trafiken av oskyddade trafikanter: gangtrafikanter, cyklister och
motorcyklister (WHO, 2015). | Sverige 2017 uppgick antalet dodade cyklister, gdende, mopedister
och motorcyklister till 103 av 253 omkomna i trafiken (Trafikverket, 2018b).

Végar med laga hastigheter ligger ofta nara omraden dar manga oskyddade och sarskilt utsatta
trafikanter befinner sig, sasom skolbarn. Pa gator med gransen 30 km/h var medelhastigheten for alla
matta fordon 35 km/h, och en av tre taxibilar kdrde mer &n tio km/h for fort. Sarskilt for aldre
fotgangare &r risken att skadas eller dodas signifikant dven vid laga hastigheter. Enligt tidigare
forskning vid Folksam ar risken for allvarlig skada eller dod ca 40 procent for fotgangare Gver 60 ar
som blir pakérd av en bil i 40 km/h (Figur 30) (Stigson och Kullgren, 2010). Notera att risken ar annu
hogre vid kollision med tyngre fordon.
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Figur 30. Bilden ar hamtad fran rapporten Fotgangares risk i trafiken (Stigsson och Kullgren, 2010), och har underlag fran
Rosén och Sander (2009) och Rosén m. fl. (2009).

4.4. Efterlevnaden ar higre for de etablerade hastighetsgréanserna

Det hackiga monstret pa Figur 2 med toppar vid 40, 60 och 80 km/h tyder pa att dvertradelserna var
vanligare pa vagar med granserna 40, 60 och 80 km/h &n andra undersokta vagar med narliggande
granser. Dessa hastighetsbegrénsningar, tillsammans med 100 och 120 km/h, infordes relativt nyligen
(2008 och 2009) som komplement till 50, 70 och 90 och 110 km/h. Resultaten i denna studie tyder
alltsa pa att de nya granserna inte foljs i samma utstrackning som de gamla, trots att tio ar har gatt
sedan forandringen. En sannolik forklaring &r att sambandet mellan vagens utformning och
hastighetsgransen inte &r vél etablerat, dvs. vagen ser helt enkelt inte ut som forvéntas vid uppsatt
hastighet. Exempelvis kan det vara sa att forare tror att 50 km/h géller pa gator med gransen 40 km/h.
For vaghallare rekommenderas darfor tydligare utformning s att gatornas hastighetsgrans uppfattas
béttre, exempelvis via chikan pa 6vergangsstallen.

4.5. Transportforetagen har ansvar for att 6ka efterlevnaden

Yrkesforarna paverkas av arbetsgivarnas policys och uppféljningssystem, utover de lagar och normer
som paverkar alla forare. Foretagsledningarna styr 6ver rutter, tidsscheman och incentivsystem och
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darmed har de ett stort ansvar for de individuella forarnas korning. | vagtrafiken &r generellt manga
bilister mana om att f6lja trafikflodet — ibland hellre &n hastighetsbegransningarna — och yrkestrafiken
ar en stor och erfaren grupp som ror sig mycket pa vagarna. Om den gar fore och foljer de lagstadgade
granserna, sa finns det goda skal att tro att privatbilister féljer dem och att normer i samhéllet &ndras.

4.5.1.Certifiering enligt ledningssystemet 1SO39001 ¢kar efterlevnaden

Det framgar i denna studie att de SL-bussfcéretag som var 1S039001-certifierade, Keolis och Nobina,
statistiskt sett hade lagre andel 6vertradelser an Arriva. Aven inom bygg- och anlaggningstransport
hade de certifierade foretagen MLT och DKLBC hdgre efterlevnad &n de andra undersokta foretagen
(Figur 31). Det finns darfor goda skal att uppmuntra att transportleverantorer certifieras enligt
1ISO39001:2012. Classon och Sahlgvist (2013) undersokte i ett examensarbete mojligheter och
begransningar for 6kad spridning av 1ISO39001. | deras intervju med ackrediteringsorganet DNV
Business Assurance framgar det att kundernas efterfragan ar avgorande for 6kad spridning, sarskilt i
logistikbranschen som ar mycket priskanslig (Classon och Sahlqvist, 2013). | en intervju med
budfirman DHL framgar det att det inte finns efterfragan pa 15S039001-certifieringen och att flera
olika kunder skulle behdva stélla krav for att foretaget skulle satta sig in standarden och implementera
den (Classon och Sahlqvist, 2013). Darfor rekommenderas okad efterfragan fran upphandlare och

konsumenter.
=

ISO39001 |

TRAFIKSAKERHETS
~ CERTIFIERAD

Figur 31. Certifikat for trafiksdkerhetsstandarden 1SO 139001.
4.5.2.1SA-system rekommenderas for 6kad efterlevnad

I Agenda 2030 ingar malet att foretag antar hallbara arbetssatt och regelbundet rapporterar kring
héllbarhetsarbetet (12.6) (UNDP, 2015). Med tanke pa att hallbar utveckling forutsatter sakra
transporter (FN:s Halsomal 3.6 och 11.2) och att sénkta hastigheter ar avgorande for okad
trafiksakerhet i Sverige (Trafikverket, 2018b) ar det naturligt att transportforetag i Sverige loggar och
foljer upp hastighetsefterlevnad.

For att minska antalet 6vertradelser rekommenderas att transportféretag installerar system for
Intelligent stod for anpassning av hastighet, Intelligent Speed Adaption (ISA)-system, med loggning
och uppfoljning. ISA-system &r kopplade till GPS-mottagare och ger sttd till foraren genom en
display med géllande hastighet och ibland &ven ljussignaler. Samtidigt loggas hastighetstvertradelser
for statistisk analys och diskussionsunderlag. Detta mojliggor uppféljning samt kontinuerligt och
systematiskt arbete for att minska hastighetsévertradelserna.

Tidigare studier har visat att ISA hojer trafiksékerheten. Aktiva ISA-system har potential att minska
antalet olyckor med tung och latt kommersiell trafik med 25 procent for dédsolyckor och 19 procent
for allvarliga olyckor i EU, enligt Europeiska Kommissionen (2013). European Transport Safety
Council (ETSC) (2018) har arbetat hart fér 6kad anvandning av ISA i Europa och har dragit slutsatsen
att ISA troligen ar den mest effektiva fordonssakerhetsatgarden nar det galler att radda liv.

Notera dven att Folksam erbjuder sina privatkunder forsékringar enligt Kéra Sékert som &r ett sorts
ISA-system som innebar lagre premier for de som foljer granserna. De som anvander Koéra Sakert kor
enligt hastighetsbegransningen i snitt 89 procent av strackan (Folksams prissattare Eric Ritzén,
personlig kontakt). Detta dr betydligt hogre &n den efterlevnad om 42 procent som méttes i denna
studie.



Rapport Folksam — Yrkestrafikens hastighetsefterlevnad 2018
Emma Engstrom

Det finns andra fordelar med ISA, sdsom minskad bransleforbrukning och klimatutslapp, minskade
drift- och reparationskostnader, samt forbattrad arbetsmiljo. Systemen gar aven att anvanda som
korjournal for dokumentering till Skatteverket. Exempelvis inforde Véastsvensk Tidnings Distribution
Aktivt forarstod for EcoDriving och fann att det betydligt reducerade tomgangstider och
driftkostnader (Lindstrém, 2013).

4.5.3. Transportupphandlare har mojlighet att paverka efterlevnaden

Eftersom Overtradelser ar sa vanligt forekommande for yrkestrafiken sa finns det anledning att lyfta
fragan vid upphandling av transporttjanster. Resultatet i denna studie tyder pa att det finns anledning
att 6vervaga om 1SO390001-certifiering ska vara en forutséttning for att fa leverera busstjanster till
Stockholms Lans landsting, i linje med Nollvisionen och det globala malet om hallbar konsumtion
och produktion. Storstockholms Lokaltrafik (SL) dgs av Stockholms Lans landsting och upphandlar
busstjanster. Det 12:e globala malet i Agenda 2030 &r hallbar konsumtion och produktion (UNDP,
2015). Ett delmal ar att upphandling i offentlig sektor ska vara hallbar och i samklang med nationella
policys (12.7). Har finns en lank till Nollvisionen, eftersom offentlig sektor upphandlar
transporttjanster.

5. Sammanfattning och slutsatser

Globalt omkommer 1,2 miljoner ménniskor arligen i trafiken och ett av FN:s globala mal &r att antalet
omkomna och skadade i trafikolyckor ska minskas med halften till 2020. | Sverige galler Nollvisionen
om noll doda eller allvarligt skadade i trafiken och ett etappmal ar max 220 trafikdodade ar 2020.
Okad hastighetsefterlevnad &r en av de viktigaste atgarderna for att nd mélen. Europeiska
Kommissionen har rapporterat att hastighetsdvertradelser ar en avgérande faktor i 30 procent av
dadsolyckorna pa vagarna i EU. I Sverige skulle arligen 80 liv raddas om hastighetsgranserna holls.

Under varen 2018 undersoktes darfor yrkestrafikens hastighetsovertradelser i Storstockholm och
Uppsala, totalt 4315 matningar, med fokus pa branscher som verkar inom vagtransport i Sverige: taxi;
SL-bussforetag; andra bussforetag; fardtjanst; bygg- och anldggningstransport; bud-, transport- och
logistikforetag; livsmedelstransport; samt atervinningstransport. Totalt méattes 44 foretag minst 25
ganger var.

Resultaten visade att yrkestrafiken kérde for fort i dver hélften av matningarna (58 procent) och éver
tio km/h for fort i en av sju matningar (14 procent). Andelen dvertradelser var hogst for taxiforetagen
som hade 73 procent Gvertradelser, och efter det kom féretag inom atervinning med 71 procent
overtradelser, samt och bud-, transport- och logistikféretag med 70 procent dvertradelser. Bland
taxibolagen kérde en av tre matta fordon mer an tio km/h for fort pa gator med 30 km/h
hastighetsgrans.

Medelhastigheten vid Overtradelse var i genomsnitt 15 procent 6ver hastighetsbegransningarna. Det
har motsvarar en 88-procentig 6kning av risken for olyckor med dddliga utfall och en 52-procentig
okning av risken for olyckor som leder till svara skador, jamfért med om medelhastigheten hade varit
enligt angiven grans.

Resultaten i studien visade att yrkestrafikens 6vertradelser har 6kat sedan tidigare ar. Bortsett fran taxi
som inte méattes forra aret var andelen Gvertradelser 57 procent, vilket var hogre an 2017 da
motsvarande andel var 53 procent. Okningen &r statistiskt sakerstilld. MLT var det enda foretag i
studien som statistiskt sett hade minskat andelen Gvertradelser, fran 78 procent 2017 till 47 procent
2018.

Overtradelserna var synnerligen vanliga pa gator med laga hastighetsgranser. Fyra av fem métta
fordon korde for fort pa gator med hastighetsgransen 40 km/h, och sju av tio kérde for fort pa gator
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med hastighetsgransen 30 km/h. Detta ar sarskilt allvarligt med tanke pa att laga hastigheter generellt
satts pa vagar med manga oskyddade och utsatta trafikanter, sdsom skolbarn.

Goda exempel identifierades inom olika verksamhetsomraden: bland SL-bussféretagen hade Nobina
lagst andel dvertradelser (25 procent); bland andra bussforetag var Nettbuss relativt féredémligt (29
procent); inom bygg- och anlaggningstransport hade tva foretag relativt hog efterlevnad, BST Berges
Schakt & Transport (41 procent) och MLT (47 procent); inom Livsmedelstransport hade Dagab 47
procent dvertradelser, vilket var l&gst i den branschen; inom bud, transport- och transportldsningar
hade Budkompaniett (61 procent) och Foria (61 procent) relativt fa évertradelser; inom
Atervinningstransport hade Stena 62 procent dvertradelser, vilket var relativt 1agt; och bland de
undersokta taxiforetagen hade Sverigetaxi lagst andel dvertradelser (68 procent).

Foretag som var certifierade enligt 1ISO39001:2012 hade hégre efterlevnad dn andra inom samma
bransch. Exempelvis hade SL-bussforetaget Nobina, med certifieringen, endast 25 procent
overtradelser, vilket var lagre 4n vad Arriva, som saknar certifieringen, hade (58 procent). Aven de
1ISO39001-certifierade féretagen MLT och DKLBC hade hdgre efterlevnad &n de andra matta féretag
inom byggtransport. Skillnaden var statistiskt sakerstalld. Darfor rekommenderas standarden at andra
foretag som verkar inom vagtransport. Resultaten tyder pa att 6kad hastighetsefterlevnad inom
yrkestrafiken forutsatter aktivt engagemang i fragan.

Foretagsledningarna har ett stort ansvar for de individuella forarnas kérning, eftersom de styr dver
hallbarhetspolicys, tidsscheman, teknisk utrustning och incentivsystem, exempelvis. En rimlig
utgangspunkt ar att inget transportforetag systematiskt vill bryta mot lagen och darfér kan det antas att
foretagsledningar inte har undersokt fragan tidigare och antagit att hastighetsgranserna generellt halls.
Genom Folksams omfattande studier fran forra aret (Engstrom, 2017) och i ar (totalt 7761 matningar)
framgar det dock att yrkestrafikens overtradelser ar mycket vanliga, och forekommer i 6ver halften av
matningarna.

En rimlig slutsats av studien ar darfor att det flesta transportforetag behover arbeta mer aktivt med
fragan. Detta skulle forslagsvis ske pa ledningsniva med mer kraftfullt formulerade styrdokument i
kombination med uppf6ljning av de faktiska hastigheterna pa vagarna. Det rekommenderas dven att
transportforetag installerar ISA-system som mojliggor direkt aterkoppling till forare samt statistisk
uppféljning till arbetsledare, féretagsledningen, upphandlare — och konsumenter.
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Tabell 3. Andel dvertradelse for de féretag som mattes minst 25 ganger och jamforelse med forra arets matningar

Foretag Andel Andel Statistiskt signifikant ISO 39001-
2018 2017 forandring sedan certifiering?
20177

ABT 60% 48%
Arla 61% 45%
Arriva (SL) 58% 56% Nej
Bellmans Akeri &
Entreprenad 54% 35%
Best 86% 66%
Betongindustri 70% 71%
Bring 76% 58%
BST Berges Schakt &
Transport 41% 66%

For fa
Budkompaniett 61% | métningar
Carrier 7% 59%
Dagab 47%
DHL 80% 49% | Okning
DKLBC 51% 56% Ja
DSV 64% 46%
Flygbussarna 33% 45%
Foria 61% 53%

For fa
Forlangda Armen 81% | maétningar
JetPak 75% 76%
Keolis (SL) 38% 35% Ja
Kyl & Frysexpressen 61% 41%
LEJA 63% 43%
Lillebil 64% 42%
MLT 47% 78% | Minskning Ja
Marsta Forenade 82% 55% | Okning

For fa Ja
Nettbuss 29% | maétningar
Nobina (SL) 25% 23% Ja
Postnord 79% 56% | Okning
Ragn-Sells 80% 81%
Samtrans 50% 64%
Schenker 63% 55%
Sirius 60% 37%
Sortera Group 62% 63%
Stena 62% 55%
Stockholms Akeri 68% 62%
Suez 74% 46% | Okning

For fa
Sverigetaxi 68% | maétningar
Swebus 50% 45%

For fa
Swerock 71% | maétningar

For fa

Taxi Kurir 75% | matningar
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For fa
Taxi Stockholm 77% | matningar
Turebergs 70% 42% | Okning
Westin Buss 41% 50%
For fa
Widrikssons 58% | maétningar
Wiklunds 74% 50% | Okning
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