DELARSRAPPORT

For perioden 1 januari — 31 mars 2002
CTT SYSTEMSAB (publ)

Lufthansa Technik bestaller Zonal Comfort™ system till ett BBJ2 flygplan.

Icelandair inleder tester av Zonal Drying™ pa ett av sina B757 flygplan.

Fornyat och fordjupat intresse fran Boeing avseende Zonal Drying™.
Rapportperiodens omsattning ékadetill 5,3 MSEK (0,9 M SEK).

Resultat for perioden var —2,2 Mkr (-3,4 Mkr) och kassaflédet —-0,8 MSEK (-4,2
M SEK).

KORT OM CTT

CTT Systems AB é&r ett teknikbolag som verkar inom flygbranschen. Foretagets affarsidé ar att tgarda de tva
fuktproblem som idag existerar i kommersiella flygplan, dels eliminera uppkomsten av kondensation mellan
kabin och flygplanets ytterskal samt erbjuda en forhgjd komfort i kabinen genom att hoja fuktnivan. CTT:s
produkter, Zonal Drying™ system och Zonal Comfort™ system skapar forutséttningar for en forbattrad
I6nsamhet och flygsékerhet samt erbjuder en avsevért forbattrad komfort for passagerare och kabinpersonal.
CTT:smal &r att silja dessa system till flygplanstillverkarna for installation under produktion av flygplanen och
till flygbolagen for befintlig flygplansflotta. Foretaget har sitt site i Nykoping och & sedan 1999 noterat pa

Stockholmsborsens O-lista.

VASENTLIGA HANDELSER UNDER PERIODEN

| januari 2002 bestédllde Tyrolean Airways ett Zonal Drying™ system till ett av sina CRJ flygplan. Systemet
installerades i februari 2002. Overenskommelsen innebér att Tyrolean leasar systemet av CTT under en 7-&rs
period varefter systemet Gvergdr i Tyroleans &go. | affaren ingér ocksa ett fullserviceavtal dar CTT till fast pris
svarar for underhdl och reservdelar till systemet. Tyrolean har &en en option pd motsvarande affar for

ytterligare 15 CRJflygplan.

| februari installerades det forsta Zonal Drying™ systemet i ett B757 flygplan hos Icelandair. Systemet skall
utvarderas under en sex-manadersperiod. Icelandair har option pa ytterligare 9 Zona Drying system till sin
resterande B757-flotta. Véart att notera & Boeings tkade intresse for Zonal Drying avseende narrow body
flygplan (B737NG och B757). Boeing sande ett ingenjorsteam till Reykjavik for att pa plats fa en béttre
uppfattning om komplexiteten i installationsprocessen. Utfallet av studien rapporterades varatill bel &tenhet.

| mars bestéllde Lufthansa Technik Zonal Comfort™ systemet till ett BBJ2 VIP-flygplan. Detta flygplan baseras
pa Boeing 737-800 flygplanet vilket & nagot storre en Boeing 737-700 flygplanet som BBJ baseras pa Det &r
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CTTsforsta order pa ett Zonal Comfort™ system till ett BBJ2 flygplan. Systemet skall levereras under histen
2002.

Den férsta april startade det av EU delfinansierade forskningsprojektet FACE "Friendly Aircraft Cabin
Environment”. | projektet deltar ett konsortium av europeiska foretag inom flygindustrin ledda av Alenia och
EADS (Airbus). Syftet med projektet som |Gper Gver 4 &r & att utveckla och prova komforthdjande teknol ogier
inom omradena akustik, vibrationer och luftkvalitet pa passagerarflygplan. CTT ingdr i detta projekt med

expertis avseende fuktkontroll.

VASENTLIGA HANDELSER EFTER PERIODENS UTGANG
| slutet av april installerades Zonal Drying™ systemet i ett av Air Berlins B737-800 flygplan. Air Berlin har
option pa ytterligare 29 system.

PERSONAL

Joe Muklevicz, marknadsansvarig pa den amerikanska marknaden, har av personliga skd beslutat att l1amna
bolaget. Joe tilltréadde sin befattning den 1 februari 2002.

Under perioden har det genomsnittliga antalet sysselsatta uppgétt till 19 (19).

INVESTERINGAR
Investeringar har under perioden gjorts med 1,0 Mkr (3,3 Mkr). Investeringarna avser i huvudsak maskiner och

inventarier.

FRAMTIDSUTSIKTER

Flygbolagens finansiella problem till f6ljd av héndelserna efter den 11 september resulterade i att man bedrev
en intensiv kostnadsjakt samtidigt som man reducerade kapaciteten. Detta medforde bland annat ett total stopp
for nya investeringar hos ett stort antal flygbolag, vilket definitivt avspeglat sig i orderboken fér CTT under
det senaste kvartalet. De flesta av flygbolagen har dock i skrivande stund anpassat kapaciteten till den lagre
efterfragan. | takt med att flygtrafiken borjat dterhdamta sig under de senaste manaderna har dven nagra
flygbolag aterupptagit ndgra av de tidigare instéllda flygningarna. Sammantaget medfor det att vi har goda
forhoppningar att under det kommande halvaret teckna order pa framforallt Zonal Drying™ system till B757,
B737 och CRIJ flygplan. Utvérderingarna av Hapag Lloyd (B737NG), Air Berlin (B737NG) och Icelandair (B757)
kommer att avslutas och resulterai beslut inom det narmsta halvaret. Till fordel for CTT talar &ven det faktum
att fuktproblemen inom chartersegmentet blir allt mer uppenbara for sdvél flygplanstillverkare som flygholag.
Diskussionerna har pa senare tid intensifierats med Boeing avseende Zona Drying™ for nytillverkade
B737/B757-flygplan. Zonal Drying™ har &ven uppnétt en allt stérre marknadsacceptans hos framst Europeiska
charterflygbolag. | kraft av detta hoppas vi kunna addera ytterligare kunder pAB737 och B757.
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Flygbranschen visar ett vaxande intresse for Zonal Comfort™. Den alménna diskussionen om luftkvalitén i
flygplan véxer och trycket pa Airbus och Boeing att inféra befuktning pa langdistansflygplan okar. Ett av
delmdlen i FACE projektet, dar Airbus &r ledande avseende luftkvalitet, & att ta fram ett system som kan
befukta stora delar av framtida flygplan (1&s A380) utan att orsaka kondensationsproblem.

CTTs marknadsposition i Europa, vad avser VIP-flygplan, fortstter att utvecklas val. Bade Lufthansa Technik
och Jet Aviation rekommenderar sina kunder att utrusta VIP-flygplanen med Zona Comfort™. Stérkta av
framgadngarna i Europa startar nu en intensivare marknadsforing av Zonal Comfort™ mot de aktérer som

utrustar VIP-flygplan i Nordamerika.

Eftersom teknologin &r ny for flygvarlden, och ett beslut att infora befuktning i en |angdistansflotta far si pass
omfattande konsekvenser, maste man raknamed att beslutsprocessen inom flygbolagen tar sintid. CTT har en
diskussion med flera marknadsledande flygbolag och med flygplanstillverkarna. Problemen med alltfor 13g
relativ luftfuktighet i kabinen & allmant kanda hos flygbolagen. Emellertid har man mycket stor respekt for den
kondensation som uppkommer ndr man befuktar och man vill gérna ha bekréftat (av flygplanstillverkarna) att
kondensationen kan behérskas. CTT kan som enda leverantdr i varlden pavisa en fungerande helhetsl 6sning.
Flera framgangsrika installationer pa VIP-flygplan och de tester som SAS genomfor pa ett B767-flygplan har
bevisat att Zonal Comfort™ oOkar den relativa luftfuktigheten till 25 % samtidigt som kondensationen &r under
kontroll. Detta i kombination med att ett ledande amerikanskt flygbolag tillsammans med CTT och Hamilton
Sundstrand diskuterat denna problematik med Boeing har markant tkat Boeings intresse for Zonal Comfort™
systemet. Det bor understrykas att inga férhandlingar inletts om att infora Zonal Comfort™ i nytillverkade
Boeing flygplan. | syfte att ytterligare oka trovérdigheten mot flygplanstillverkare och flygbolag fordjupar vi
samarbetet med Nordmicro och deras moderbolag Hamilton Sundstrand. For att kunna erbjuda Zonal
Comfort™ som option redan vid tillverkningen av flygplan maste systemet vara kopplat till en digital
kontrollenhet och vara integrerad i flygplanets totala avioniksystem. Nordmicro och Hamilton Sundstrand &r
mycket kunnigai systemintegration och dessutom mycket val ansedda hos saval Airbus som Boeing. Nyligen

utndmndes dessactill leveranttr av i stort sett al luftbehandling i A380 flygplanet, Airbus nya Superjumbo.

Nedanstéende faktorer sammanfattar var starka framtidstro vad avser fuktkontroll i flygplan: Vi har en
patenterad |6sning pa kondensati onsproblemet.

- Vihar levererat ett flertal Zonal Comfort™ system till VIP-flygplan.

- Vi har vérldens enda fuktkontrolsystem for passagerarflygplani drift hos SAS.

- Vi har ensamrétt i flygindustrin till utvecklingsresultatet med Munters, varldsledande inom fuktteknik.

- Vi fordjupar samarbetet med Hamilton Sundstrand som & vérldens mest framgangsrika leverantor av

luftkonditioneringssystem till 1&ngdistansflygplan.
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RESULTAT OCH FINANSIELL STALLNING

For rapportperioden var nettoomsettningen 5,3 Mkr (0,9 Mkr) och resultatet -2,2 Mkr (-3,4 Mkr).

For delaret var nettoomséttningen 17,3 Mkr (5,2 Mkr) och resultatet -3,2 Mkr (-10,9 Mkr)

K assafl 6det fore finansi eringsverksamheten var for rapportperioden -0,8 Mkr (-4,2 Mkr) och fér delaret
-1,9 Mkr (-17,2 Mkr).

Orderboken uppgick per den 7 maj & 2002 till 19 Mkr (28 Mkr), inklusive optioner till 127 Mkr (94 Mkr) USD-
kurs 10.

Bolagets likvidamedel var pa balansdagen 30 Mkr (38 Mkr).

Langfristiga l&neskulder uppgick till 4,5 Mkr (0 Mkr).
Kortfristiga l&neskul der uppgick till 1,5 Mkr (7,0 Mkr).

Resultatet for heldret 2001/2002 prognostiserastill mellan —5 Mkr och — 7 Mkr vilket tidigare har
kommunicerats.

RAPPORTTILLFALLEN

Bokslutskommuniké kommer att |dmnas den 27 augusti 2002.

Nyk6ping 2002-05-07

Torbjorn Johansson
Verkstallande dir ektor

| dennarapport har samma redovisningsprinciper och berékningsmetoder anvants somi den senaste
&rsredovisningen.

Dennarapport har inte varit foremal for granskning av foretagets revisorer.

For mer information kontakta

Torbj6rn Johansson VD Hé&kan Gunnarsson Adm. chef
CTT Systems AB CTT SystemsAB

Box 1042 Box 1042

611 29 NYKOPING 611 29 NYKOPING

Td: 0155-2844 10 Td: 0155-28 44 10

Fax: 0155-29 08 84 Fax: 0155-29 08 84
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Hemsda www.ctt.se Hemdda www.ctt.se
E-mail: torbjorn.johansson@ctt.se E-mail:hakan.gunnarsson@ctt.se
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