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Balte i buss — en faltstudie

Sigrun Malm, Folksam trafiksékerhetsforskning

Bakgrund

Varje ar dér i genomsnitt 4 personer och cirka 35 personer skadas svart som
busspassagerare i Sverige. En litteraturgenomgang av studier av bussolyckor (Albertsson
et al 2003) konstaterar att i stort sett samtliga svara personskador i bussolyckor
uppkommer vid valtningar och rullningar. I en analys av en svar valtningsolycka med 34
passagerare konstateras att sakerhetshalte skulle ha reducerat skadorna for 2/3 av
passagerarna med allvarliga eller svara skador.

Sedan 1999 ska den som fardas i buss anvanda bilbalte dar sadant finns.

Sedan 2004 ska alla nya bussar ha balten utom bussar for stadstrafik

Sedan 2007 ska det ges information om balteskravet i bussen. Information kan ges
muntligt av forare eller reseledare eller liknande, med audiovisuella hjalpmedel eller med
skylt eller bild vid varje plats.

| Trafikverkets trafiksékerhetsenkat ar 2010 (Ekander, 1, 2010) uppger en tredjedel av de
tillfragade att de alltid eller nastan alltid anvéander bélte i buss.

Syfte

Folksam genomforde en undersokning for att kunna svara pa i vilken utstrackning lagen
om béltesanvéandning i buss efterlevs samt om information i bussen om béltesanvéndning
har nagon effekt.

Metod

Busslinjer fran 4 olika bussholag valdes ut med tyngdpunkt i Stockholmsomradet. En
observator akte med bussen och genom att ga langs mittgangen efter avfard, raknades
antal baltade och totalt antal passagerare. For att kunna se om béltet anvandes, valdes
bussresor i bussar med endast 2-punktsbalte bort, da det ar mycket svarare att se om ett 2-
punktsbélte &r i bruk utan att titta sa narganget att observatdren avsléjas. En av
bussresorna var med en buss med 2-punktsbélte.

Totalt ingick 26 bussresor med 4 olika bussbolag och med 515 observerade passagerare.
Tidsperioden for studien var fran oktober 2010 till mars 2011. Samma person var
observator pa samtliga bussresor.

Resultat

Det informerades pa olika satt i bussarna om att balte skulle anvandas. | nagra bussar var
det dekaler pa stolsryggarna pa varije eller varannan rad, langst fram i bussen, eller pa
fonstren. | en del bussar informerade busschaufforen i hogtalaren om att balte skulle
anvéndas.
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Tabell 1 Andel baltade vs information om bélteskrav

Baltesinfo av ndgot slag Baltade | Obéltade | Osékra | Andel baltade
Ja 110 219 1 33%
Nej 44 140 1 24%
Totalt 154 359 2 30%

Det kunde i detta material inte ses nagon signifikant skillnad i baltesanvandning kopplat
till olika typer av béltesinformation.

Tabell 2 Andel béltade per bussbolag

Bussbolag Béltade | Obaltade | Osakra | Andel baltade

Flygbussarna Sto-Skavsta (6 resor) 17 171 0 9%
Flygbussarna Sto-Arl (9 resor) 59 80 0 42%
SWEBUS (7 resor) 28 41 2 41%
UL (2 resor) 10 12 0 45%
Ybuss (2 resor) 40 55 0 42%
Summa 154 359 2 30%

Skillnaden i béltesanvandning per bussbolag ar inte sa stor utom for flygbusslinjen
mellan Stockholm och Skavsta, dar andelen baltade var mycket lagre. Pa denna stracka
var andelen béltade lagre dven dar information om balteskrav gavs. Information om varje
bussresa finns i bilaga 1.

Diskussion

De senaste aren har antalet dodade och svart skadade i bil minskat. Fran 415 ddda och
2770 svart skadade ar 2000 till 330 doda och 2170 svart skadade ar 2009. Detta beror
huvudsakligen pa sakrare bilar och vagar. Under samma period har antalet dodade och
svart skadade i buss inte minskat utan har i genomsnitt varit 4 déda och 35 svart skadade.
Eftersom béltet ar ett enkelt och effektivt skydd mot svéra skador i valtningsolyckor och
det framst &r vid valtning och rullningsolyckor som busspassagerare dddas och skadas
svart (Albertsson et al 2003), ar det inte genom éndringar i bussens konstruktion antalet
dodade och skadade kan minskas, utan genom att fa upp baltesanvandningen.

Trots att det sedan 1999 har funnits lag pa att anvanda bélte i buss dar bélte finns, ar
béltesanvandningen fortfarande lag. Utvecklingen har inte f6ljt monstret fran
baltesanvandningen i bakséatet i bil, som 6kade kraftigt nar det blev lag pa balte i
bakséatet. Vad anledningen till att baltesanvandningen i buss inte 6kade nar balteslagen
kom, kan man bara spekulera i. En orsak var nog att det nér lagen inférdes inte fanns
bélten i s& manga bussar, forst fran 2004 kravs det att alla nya bussar har balten.
Sannolikt spelar det ocksa in att en buss kanns stor och trygg, och da kanns det inte sa
nodvandigt att balta sig. Att dka buss ar det sékraste sattet att fardas pa vag per
personkilometer. Flyg ar dock annu sékrare; ingen har dott eller skadats allvarligt i
linjeflygningar i Sverige senaste decenniet. Trots detta sitter ndstan alla passagerare
baltade under hela flygresorna, men i langfardsbuss &r det endast 30 % som anvander
bélte.

Det ar svart att mata baltesanvandning i buss, sa det finns mycket fa studier. En tidigare
skyltfondsstudie (Nybom et al, 2004) som bade bussbranschen och medier hanvisar till,
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gjorde bland annat en uppskattning av andelen baltade pa langbussresor. Studien pekade
pa en mycket hog béltesanvandning vid muntlig information (70 %) och nagot lagre
béltesanvandning vid skriftlig information &n nér ingen information gavs (lagre an 20 %).
Underlaget i Nyboms studie var litet, 14 bussresor dar bussen var forsedd med balte,
siffrorna baserades pa uppskattningar och inte observationer, och det redovisas inte hur
manga passagerare som fanns i bussarna. Det lilla och osékra antalet gor det svart att dra
langtgaende slutsatser.

Mycket talar for att information i bussen om att bélte ska anvéndas dkar
béltesanvandningen, men vilken typ av information som &r mest effektiv och hur stor
okningen ar gar det inte att dra nagra statistiskt sékerstallda slutsatser. Det skulle behévas
en storre observationsstudie for att ta reda pa vilken typ av information som ger storst
paverkan pa baltesanvandningen.

Formodligen dr kunskapen dalig bland allménheten om att det ar pabjudet att anvénda
bélte i buss dar det finns bélte. Bade information i bussar och allméan information om
balteslagen skulle formodligen dka baltesanvandningen i bussar och darigenom pa ett
enkelt och effektivt satt skydda mot svara skador.

Sammanfattning
e Sju av 10 busspassagerare anvande inte balte

e | bussar utan béltesinformation anvande 24 procent bélte.

e | bussar med béltesinformation anvande 33 procent bélte.

o Baltet ar ett enkelt och effektivt skydd mot svara skador i bussolyckor.
e Det dor i genomsnitt 4 och 35 personer skadas svart varje ar.
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