Volvo Auto Oy Ab

Volvon kolmipisteturvavyo tiayttaa 50 vuotta

Torstaina 13 elokuuta 1959 luovutettiin maailman ensimmaéinen auto, jossa vakiovarusteena oli
kolmipisteturvavyo. Kyseessi oli Volvo PV544. V-tyyppinen kolmipisteturvavyo on 50 vuotta
myohemmin pelastanut jo pitkilti yli miljoona ihmishenkeé.

Yksinkertainen kédenliike ja vyo on paikallaan — samalla kuoleman ja vakavan loukkaantumisen riski
vihenee yli 50-prosenttisesti. Kolmipisteturvavyo on yhi tiniin auton tirkein turvallisuusratkaisu. Se on
suurin ja tdrkein yksittdinen turvallisuusratkaisu autoilun 120-vuotisessa historiassa.

Liikenneturvan vuonna 2008 tehdyn tutkimuksen mukaan turvavyon kiytto pelastaisi Suomessa kymmenii
ihmishenkid vuodessa. Turvavyo jid edelleen kdyttamitti etenkin takapenkilld, vaikka sen pakollinen kéytto
on kirjattu lakiin jo yli 20 vuotta. Tutkimuksessa joka viides vastaaja perusteli turvavyon kayttamatta
jattamisté takapenkilld silld, ettd luotti sithen ettei mitddn satu.

Kolmipisteturvavyo on keskeisin nykypéiviin ja tulevaisuuden turvallisuusratkaisu

Monet uskovat, ettd kolmipisteturvavyo ei ole muuttunut viimeisimpien 50 vuoden aikana. He ovat yhti
aikaa sekd oikeassa ettd vidrdssi. Turvavyon nerokas perusratkaisu on edelleen sama, mutta nykypdivind
vyO on osa jatkuvaa kehitystyotd kokevia huipputeknisid turvallisuusjirjestelmié.

Kolmipisteturvavyo on ollut keskeisessd osassa Volvo-autojen suojaavissa ratkaisuissa jo vuodesta 1959
lahtien. Vy0ostd mukavamman ja joustavamman tehnyt inertiarullamekanismi otettiin kdyttoon vuonna 1969.
Téamai on edelleen viimeisin merkittavi nikyvd muutos vyon kehityksessi.

Mutta vaikka muutokset eivit olisikaan niakyvid, Volvo on jatkanut turvavyon kehitystyotd pysyédkseen
mukana turvallisuustekniikan yleisessid nopeassa kehityksessa.

- Turvavyo on ainutkertainen ratkaisu, joka pitdéd autossa olijat tehokkaasti kiinni istuimissa. Muut
jarjestelmit voivat tdydentdd vyotd ja auttaa sitd tekemédn tehtdvinséd paremmin. Eri tekniikat voivat
esimerkiksi tarjota tietoja tormdysvoimista ja toimia onnettomuuden aikana vyon kanssa vuorovaikutuksessa
ja varmistaa ndin optimaalisen suojan, kertoo Volvon matkustamoturvallisuusosaston johtaja Lennart
Johansson.

Tormiysten ja voimien hallinta

Yksi esimerkki tillaisista tekniikoista on turvavyon esikiristin, joka saadessaan torméysanturilta signaalin
kiristdad vyotd vartaloa vasten. Tdma vihentdd vyon ja vartalon vélisté tyhjdi tilaa, joka voi syntyd
esimerkiksi paksuja vaatteita kiytettdessd. Turvavyon esikiristin helpottaa vyon tehtidvii sitoa vartaloa
mahdollisimman aikaisessa vaiheessa.

Kuljettaja ja matkustajat hyotyvit suuresti myos voimanrajoittimista, jotka on integroitu nykyaikaisten
Volvo-autojen turvavéihin. Anturi tarkkailee, kuinka nopeasti vyotd kelataan ulos, minkd ansiosta
voimanrajoittimet voivat esimerkiksi tunnistaa dynaamisen massan — eli liikkuvan vartalon — kun se
heilahtaa eteenpdin.

Niin ollen voidaan sditdd voimaa, jolla vartaloa kiristetdén ja optimoida dynaamisen massan sitominen. Jos
vyo kiristdd vartaloa liian suurella voimalla, keho voi loukkaantua. Jos voimanrajoitin taas on sdddetty liian
heikoksi, keho heittidytyy eteenpiin liian nopeasti turvatyynyi tai kojetaulua vasten.

Voimanrajoitusta voidaan hyodyntdi eri tavoin tilanteesta riippuen. Voiman taso vydssi voi olla torméiyksen
alkuvaiheessa suurempi ja muuttua sitten heikommaksi, kun turvatyyny alkaa sitoa energiaa.



Anturit maérittavit jirjestelmien vuorovaikutuksen

Henkilon koko ja tormédyksen tyyppi ovat kaksi pddparametria, jotka méirittavit milloin ja kuinka
turvavoiden esikiristimet, turvatyynyt ja voimanrajoittimet toimivat. Jotta pditds on oikea kussakin
tapauksessa, auton tietokone kayttdd hyvikseen tuhansista esiohjelmoiduista tormiysskenaarioista ja Volvon
analysoimista tosieldmén onnettomuuksista saatuja tietoja.

Jarjestelmén kehityksessé on kiytetty lukuisia eri skenaarioita kovavauhtisista nokkakolareista ja rekan alle
ajautumisista vaikeasti tulkittaviin sivutorméyksiin. Onnettomuuden tyyppi méirittdad, kuinka nopeasti ja
milli tasolla eri jarjestelmét aktivoidaan.

Tiedot saadaan eri puolille autoa asennetuista antureista. Auton keskelld oleva padprosessori kokoaa tiedot ja
paittdd, kuinka eri jirjestelmadt, turvavyo mukaan lukien, toimivat vuorovaikutuksessa. Jos auton
reunimmaisille takaistuimille on asennettu integroitu lasten turvaistuin, turvavyon suojajirjestelmé on
radtdloity sopimaan myos sithen. Takaturvavyon tiytyy suojata myos pienempéd ja kevyempéa henkilod
mahdollisimman tehokkaasti.

Turvavyon kehitys: parempaa turvallisuutta ja helpompaa kiyttoa
Nykypiivin turvallisuusjirjestelméit on optimoitu suhteessa toisiinsa, ja turvavéilld on niissé edelleen
keskeinen asema. Mutta miltd tulevaisuus ndyttdd? Kaytimmeko turvavoiti vield vuonna 20207

- Me Volvolla olemme vakuuttuneita siitd, ettd turvavyo on kiytossé vield vaonna 2020 ja siitd eteenpdin.
Itse vyo voi tosin néyttid erilaiselta. Siiné voi olla nelipistekiinnitys, ja se voi olla muotoiltu niin, ettd se on
vieldkin helpompi ottaa kidyttoon kuin tdnd pdivind. Voimme luopua turvavyostd vasta sitten, kun meilld on
autoja, jotka automaattisesti varmistavat, etteivit ne joudu yhteentormiyksiin. Siihen on kuitenkin vield pitkd
matka, vaikka tédlldkin saralla tehdddn nykyédén runsaasti tutkimustyotd, Lennart Johansson kertoo.

Turvavyon kehitystyo kulkee kahta rinnakkaista tietd. Toisaalta turvavyostd ja sen kdyttimasti jirjestelmasti
halutaan tehdd mahdollisimman turvallinen ja toisaalta kehitetdin menetelmii, jotka tekevét vyon kiytosta
entistd helpompaa ja mukavampaa.

Volvo ja muut autonvalmistajat ovat pohtineet myos nelipistevyon kidyttomahdollisuutta, ja vuosien varrella
kyseisestd vyotyypistd on esitetty useita ehdotelmia. Vield ei kuitenkaan ole olemassa riittdvin hyvii
teknistd sovellusta, joka tarjoaisi tarpeeksi tasapainoisia ominaisuuksia eri vaatimusten valilla.

Nelipistevyolld on selkeiti etuja. Se pitdd henkilon tukevammin paikoillaan, jos auto pyordhtdd ympiri (tdmi
on yksi syy, miksi ralliautoissa on vahintidin nelipistevyot). Vyo myos pienentdd aliliukumisriskii.

Nelipisteturvavyolld on kuitenkin myds heikkouksia. Se tulisi muotoilla mieluiten ristiksi, joka muodostaa
X-kuvion vartalon yli. Thmisen keho on vahvin rintakehédn kohdalta, ja télld alueella on parhaat ominaisuudet
ottaa vastaan tulevia tormidysvoimia. Haasteena on tehokkaasti kiinnittdd vyon yldpiste auton kohtaan, jossa
korissa ei ole luonnollista kiinnityspistetta.

Toinen haaste liittyy enemmén turvavyon kdyttoon: ihmiset ovat viimeisimmain 50 vuoden ajan tottuneet
kdyttimédian kolmipisteturvavyotd. Kuinka uusi ratkaisu otettaisiin vastaan? Onko paremman suojan tarjoama
etu riittdvi, jos samaan aikaan vyon yleinen kiyttoaste laskee? Volvo perehtyy ndihin kysymyksiin
huolellisesti eikd missddn nimessé sulje pois mahdollisuutta, ettd sen autoissa olisi tulevaisuudessa
nelipisteturvavyot.

Motorisoitu vyo, joka reagoi potentiaalisiin vaaratilanteisiin

Motorisoitu turvavyo on jannittdva uusi tekniikka, joka kiristdd vyoti ja asettelee kuljettajan oikeaan
asentoon mahdollisissa vaaratilanteissa. Jarjestelmi voi esimerkiksi rekisterdidd, ajetaanko autoa
aktiivisemmin runsaammilla ohjauspyorin kdannoksilld. Téllaisessa tilanteessa vyon tarjoamasta tuesta voi
olla merkittiaviad hyotyd. Turvavyd voi myos vastaanottaa auton tormiysvaroitusjérjestelmélti signaalin, ettd
auto ldhestyy estettd tai ettd auto on havainnut, ettid kuljettaja alkaa olla unelias tai hdnen keskittymisensi on
herpaantumassa.

Jos niin kiy, vy voi antaa kuljettajalle varoituksen kiristymaéll4 ja asettelemalla kuljettajaa istuimella. Yksi
tillaisen jéarjestelmédn etuja on, ettd se voidaan aktivoida lukemattomia kertoja ilman, ettéd se kuluu loppuun
pyroteknisistd esikiristimistd poiketen.



Helppokéayttoisempia voiti

Liian moni kuljettaja ajaa vield ilman turvavyotd. Ratkaisut, jotka tekevit voiden kdytostd luonnollisempaa ja
mukavampaa, ovat osa Volvon tekemid tutkimus- ja kehitystyoti.

Yksi potentiaalinen mahdollisuus on vyon solki, joka nousee paikaltaan istuinten vélistd, kun henkil6
istuutuu istuimelle. Taéméi helpottaa varsinkin takaistuimella soljen 16ytdmistd ja vyon kdyttod. Muita vireilld
olevia ajatuksia ovat vyon kidyton nidyttdminen erikoisvaloilla tai vyohon ommeltava valaistu liuska, joka
helpottaa vyon 16ytamistd pimedlla.

Lisdksi on testattu tiysautomaattisia jarjestelmid, joissa vyo asettuu henkilon ylle ja kiristyy. Téllaisten
ratkaisujen suurimmat haasteet eivit ole teknisid vaan liittyvét enemméinkin kiyttGtapaan.

Milloin vy6 tulisi kytked? Kun henkil6 istuutuu istuimelle? Ehkidpd hin ei olekaan aikeissa ldhted liikkeelle.
Kun ovi suljetaan? Kun virta-avainta kdénnetddn? Entd miti tapahtuu, jos joku matkustajista on juuri
istuutunut ja pitda sylissdin kukkakimppua tai suurta jaiteloannosta? Nami ovat mielenkiintoisia haasteita,
joihin kehitysinsinoorit yrittavat 10ytda ratkaisuja.

Volvo ja muut autonvalmistajat kdyttavit nykyédn tiettyjen valmistajien tuottamia turvavoitd. Vyon
venymisominaisuuksissa voi olla eroavaisuuksia, mutta voiden rakenne ja leveys ovat samat. Voisi kuvitella,
ettd levedmpi vyo tarjoaisi parempaa suojaa, mutta koska voimalla on taipumus kerdidntyd vyon keskiosaan,
lisdleveys tarjoaisi vain marginaalisia hyotyjd. On lisdksi mukavampaa asetella kapeampi vyo viistosti
rintakehin poikki. Er#ddt valmistajat ovat testanneet my0s voimanrajoittimella varustettuja kaasutéytteisid
VOitd.

Turvavyon tehokkuus voi parantua, kun vyon kanssa vuorovaikutuksessa toimii uusia teknisié ratkaisuja.
Volvo esitteli uuden XC60-mallin lanseerauksen yhteydessd vuonna 2008 mukautuvat voimanrajoittimet
hitaissa nopeuksissa tapahtuvia tormiyksid varten (PRS). PRS-toiminto kiyttdd samoja laserantureita kuin
tormayksid ehkdiseva City Safety -toiminto. Laseranturi toimii vuorovaikutuksessa turvatyynyjen ja
voimanrajoittimien kanssa, jotta rajoittimia voidaan siddelld tehokkaammin térmédyksen voimakkuuden
perusteella.

Volvo on kehittidnyt suhteellisen yksinkertaiseen mutta erittdin tehokkaaseen mekaaniseen ratkaisuun —
kolmipisteturvavyohon — perustuvan huipputeknisen turvallisuusjérjestelmén, joka tarjoaa parasta
mahdollista suojaa autossa olijoille. Alla olevan luettelon esimerkit kertovat tdhin asti kuljetusta matkasta,
joka sai alkunsa mullistavasta innovaatiosta vuonna 1959:

1959 Volvon innovaatio: kolmipisteturvavyo edessi

1967 Turvavyot vakiona takana

1969 Kolmipisterullaturvavyot edessi

1971 Turvavyon muistuttimet edessi

1972 Kolmipisteturvavyot takana

1986 Kolmipisteturvavyd keskimmdiselld takaistuimella

1987 Mekaaninen turvavyon esikiristin

1991 Turvavoiden automaattinen korkeudensiito edessa
1992 Pyrotekniset turvavoiden esikiristimet edessa

1993 Kolmipisterullaturvavyot kaikilla istuimilla

1996 Turvavoiden voimanrajoittimet edessd

1999 Pyrotekniset turvavoiden esikiristimet kaikilla istuimilla
1999 Lantiovéiden voimanrajoittimet edessi

2003 Turvavyon muistuttimet kaikilla istuimilla

2003 Lantiovoiden pyrotekniset esikiristimet edessd

2003 Mukautuvat voimanrajoittimet edessi

2007 2-tasoiset voimanrajoittimet lapsille ja aikuisille takana
2008 Mukautuvat voimanrajoittimet hitaissa nopeuksissa tapahtuvia torméyksié varten (PRS) edessi

13.08.2009

Liséatietoja: Tiedotusjohtaja Thomas Hallback, thallbac@volvocars.com, puh. 09-5044 5325
www.media.volvocars.com

www.volvocars.fi

www.volvocars.com




