MAZDA OTTAA KAYTTOON UUDEN /-STOP-KA YNNISTYS-
PYSAYTYSJARJESTELMAN

Mazda jatkaa kestavan Zoom-Zoomin filosofian mukaista tyotaan. Yhtio esittelee uudessa
Mazda3 MZR 2.0 DISI -mallissa ainutlaatuisen ja erittdin tehokkaan moottorin kdaynnistys-
pysdytysjarjestelman, joka on saanut nimen i-stop. Innovatiivinen jarjestelma tarjoaa
yhdessa bensiinin suoraruiskutustekniikan kanssa uudessa Mazda3:ssa vakuuttavan
yhdistelman ajamisen hauskuutta ja ymparistoystavallisyytta.

Edistyksellinen i-stop-jarjestelma kayttaa palamisenergiaa moottorin nopeaan
uudelleenkaynnistykseen. Kaynnistysmoottori tarjoaa prosessissa vain hieman apua, ja
polttoainetta kuluu hyvin vahan. Mantien ja kampiakselin sijoittelu, venttiilien avautuminen ja
bensiinin suoraruiskutus on hienosaadetty suhteessa toisiinsa. Sahkoisen kdynnistysmoottorin
tukea tarvitaan vain uudelleenkdynnistyksen alkuvaiheessa. Alkusytytys yhdessa kampiakseliin
l[dhetettdvan impulssin kanssa pystyy kaynnistdmddn moottorin uudelleen erittdin sulavasti ja
taloudellisesti - ja jopa kaksi kertaa perinteisia kdynnistys-pysaytysjarjestelmia nopeammin.

Uusi i-stop-jarjestelma vahentda yhdessa bensiinin suoraruiskutusmoottorin ja korin
aerodynaamisen optimoinnin kanssa uuden Mazda3 2.0 DISI -mallin polttoaineen kulutusta 14
prosentilla (yhdistetty ajo) ensimmadisen sukupolven Mazda3:een (perinteisen 2,0 litran
bensiinimoottorin kanssa) verrattuna.

S4aastaa polttoainetta ajonautinnosta tinkimatta

Mazdan Zoom-Zoom-filosofian ytimend on ajamisen hauskuus. Tdmdn ominaisuuden
sailyttdminen ympdristda sadstaen on haaste, jonka Mazda ottaa erittdin vakavasti. Kun
Mazdan kehitysinsindorit aloittivat malliston uudistusty6t, he noudattivat yksinkertaista
logiikkaa: autot, jotka eivat liiku, eivat mydskaan saa synnyttaa padstéja. Tama johti Mazdan
uuden kaynnistys-pysaytysjarjestelman luomiseen. i-stop-tekniikka ensiesitellddn Euroopassa
uudessa 2,0 litran nelisylinterisessa DISI-moottorissa uuden Mazda3-mallin kanssa.

Uuden Mazda3-mallin 2,0-litraisen suoraruiskutusmoottorin i-stop-jarjestelma aktivoituu
automaattisesti, kun auto kaynnistetdan. Kuljettaja voi halutessaan kytkea jarjestelman pois
kdytostd kojetaulussa olevasta katkaisimesta. Jarjestelman Idsndoloa ei huomaa ajon aikana
kaynnistyksen jalkeen. Auton moottori sammuu automaattisesti, kun ajoneuvo pysahtyy,
kuljettaja painaa kytkimen alas ja siirtda auton tyhjakaynnille. Vihread merkkivalo ilmoittaa, etta
kaynnistys-pysaytysjarjestelma on suorittanut moottorin sammuttamisen suunnitellusti. Kun
auto on pysahdyksissd, se ei kuluta polttoainetta. Kun on jélleen aika jatkaa matkaa, kuljettajan
tarvitsee vain painaa kytkinta ja moottori kdynnistyy automaattisesti.

Mazda ei tuo i-stop-jarjestelman myéta markkinoille yksinkertaista muunnosta jo olemassa

olevista vastaavista tekniikoista. Kyseessa on taysin ainutlaatuinen Mazdan kehittdma ratkaisu,
joka tarvitsee sahkdmoottoria vain uudelleenkdynnistyksen alkuvaiheen aikana. i-stop
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hyddyntaa suoraruiskutustekniikan tarjoamia etuja kdynnistadkseen moottorin uudelleen
pysdhtymisen jalkeen. Tama ominaisuus tekee Mazdan i-stop-jdrjestelmdsta ainutlaatuisen.

Kun uusi Mazda3 pysahtyy, moottorin ohjausmoduuli ei sammuta moottoria ennen kuin
puristustahti- ja tyétahtimantien sylinteri-ilmamaara on yhta suuri. Kuljettaja ei huomaa
prosessia, koska se kestaa vain sekunnin murto-osan. Vaihe asettaa moottorin ihanteelliseen
uudelleenkdynnistysasemaan. Prosessin aikana yksi sylinteri pysyy palotahtiasennossa.
Uudelleenkdynnistys alkaa, kun polttoaine ruiskutetaan suoraan téhan sylinteriin ja sytytetdan.
Tama saa manndn lilkkkumaan alaspdin. Samalla hetkelld kdynnistysmoottori antaa hieman
lisdvoimaa kampiakselille. Nama tapahtumat yhdessa mahdollistavat moottorin erittdin nopean
uudelleenkdynnistyksen.

Paatos olla kdayttamatta uudelleenkdaynnistyksessa pelkkda moottorin palamistehoa tehtiin, kun
Mazdan kehitysinsindorit olivat mitanneet tarkasti, kuinka paljon polttoainetta uudelleensytytys
tarvitsee. He havaitsivat, ettd pelkan palamistehon kayttaminen uudelleenkdynnistyksessa
vaatisi mannan asennon huolellista analysointia ja palamattomien kaasujen taydellista
puhdistusta palotiloista. Moottori joutuisi kdymaan hieman pidempddn ennen sammutusta, mika
lisdisi polttoaineen kulutusta. Téma ongelma valtettiin tukemalla uudelleenkdynnistysta
sahkdédmoottorilla.

Tamantyyppisen uudelleensytytysmekanismin koordinointi vaatii erittdin herkkid antureita ja
moottorinohjausta. Mazdan i-stop-jdrjestelma valvoo jokaisen sylinterin manndn asentoa ja
laskee ennen moottorin sammuttamista sekunnin murto-osassa, mitka sylinterit ovat
tehokkaimmat uudelleenkdynnistyksessd. Perinteisemmat jarjestelmadt tunnistavat, mika
sylinteri on palotahtiasennossa, kun sahkéinen kaynnistysmoottori on kddantanyt kampiakselia.
Tama vaatii lisdenergiaa ja hidastaa uudelleenkdynnistysta. Mazdan jarjestelma sen sijaan
aloittaa moottorin uudelleenkaynnistyksen valittémasti (mitattu aika 0,35 sekuntia) jopa kaksi
kertaa perinteisia jarjestelmida nopeammin.

Taman vuoksi uusi 2,0-litraisella DISI-bensiinimoottorilla varustettu Mazda3 on myds erittdin
sulava ja hiljainen uudelleen kdynnistettdessa. Sahkoista kdynnistysmoottoria kdytetdan
mahdollisimman vahan, joten moottori kdynnistyy uudelleen ilman reaktioajan menetyst3,
varinoita tai melua. Mazdan uusi moottori on ensimmainen mantamoottori, joka kdaynnistyy
uudelleen spontaanisti kuin valokatkaisimesta kaantamalla.

Uusi Mazda3 2.0 i-stop kuluttaa polttoainetta ainoastaan 6,8 I/100 km (yhdistetty ajo), mika on
14 prosenttia vdahemman kuin perinteinen 2,0-litrainen bensiinimoottori
(imusarjaruiskutuksella) edellisen sukupolven Mazda3:ssa. Auto synnyttaa CO,-pdastoja 159
g/km ja noudattaa Euro V -padstonormin vaatimuksia. Runsas teho (111 kW/151 hv / 6 200
r/min) ja vaantomomentti (191 / 4 500 r/min) seka kuusivaihteinen kasivalintainen vaihteisto
varmistavat urheilullisen ajokokemuksen.

i-stop-jarjestelmdn mukauttaminen olemassa olevaan moottorikonseptiin vaati vain muutamia

muutoksia. Moottorinohjausjdrjestelmaa muokattiin, minka lisaksi jarjestelma vaati
ainutlaatuisen kampikulman asentoanturin. Téman anturin avulla i-stop pystyy pysayttamaan
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kampiakselin ihanteelliseen uudelleenkdaynnistysasentoon mm. katkaisemalla polttoaineen
ruiskutuksen ja sulkemalla kaasulapan.

Jotta sdahkdenergian syo6ttd olisi luotettavaa erityisesti moottorin sammutuksen ja
uudelleenkaynnistyksen aikana, Mazda3 2.0 i-stop -malli sisdltda kaksi akkua. Padakku huolehtii
yleisesta virransyo6tostd, ja lisdakkua kdytetdan vain moottorin kaynnistykseen. Kun i-stop-
jarjestelma sammuttaa moottorin, auton sahkdlaitteet, kuten valot ja audiojarjestelmd, jatkavat
toimintaansa hairiditta. Jopa ilmastointi toimii normaalisti edellyttden, etta kuljettaja ei tarvitse
jarjestelman taytta jaahdytyskapasiteettia. Jos enimmadisjdahdytyskapasiteettia halutaan
kayttaa, i-stop tunnistaa moottorin uudelleenkdaynnistystarpeen ja kaynnistdaa moottorin. Auton
eri jarjestelmien toiminta ei keskeydy moottorin uudelleenkdynnistyksen aikana.

i-stop-jarjestelma ei kdynnistd moottorin sammutusprosessia ldammitysvaiheen aikana, mika
auttaa pakokaasujen kasittelyjdarjestelmda saavuttamaan optimaalisen toimintalampdtilansa
nopeasti ja minimoi pdadstét. Moottoria ei sammuteta mydskdan makeen pysahdyttdessa. Jos
auto seisoo rinteessa (kaltevuus yli 14 %), moottori pysyy kdynnissa turvallisuussyista.

Uusi yksittdisnanotekniikkaa kayttava katalysaattori Mazda3 2.0 i-stop -mallissa

Tdysin uusi Mazda3 MZR 2.0 DISI -bensiinimalli kayttdaa suoraruiskutusta ja i-stop-jarjestelmaa,
jotka saastavat polttoainetta ja vahentavat CO2-pddstoja. Taman lisdksi auto hyddyntaa uutta
yksittdisnanotekniikkaa kayttavaa katalyyttia, mika upottaa katalyyttiset jalometallit suoraan
katalyytin tukimatriisiin. Talla on merkittdvia etuja normaaleihin katalysaattoreihin verrattuna.
Tekniikka torjuu jalometallin aggregaation aiheuttamaa lampd&hajoamista ja parantaa
huomattavasti pitkdkestoista paastdjenkasittelya.

Yksittaisnanotekniikkaa kayttava katalyytti edistdda Mazdan kestdvan Zoom-Zoomin ideologiaa
jo tuotantovaiheessa. Se sisdltdaa jopa 90 prosenttia vdhemman jalometalleja kuin perinteiset
katalyytit, mika auttaa suojelemaan naditd arvokkaita resursseja.
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