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Pressmeddelande

Bilindustrin lagprioriterar barns sékerhet |
baksatet

Barn som fardasi baksatet i en modern bil har efter satt sékerhet. Bilars

saker hetsniva har ckat avsevart de senaste 15 aren, men den nyatekniken finns
oftast intetillganglig for passagerarei baksatet. Barn i dldern 4-12 ar som sitter
bak ar en grupp som bilindustrin glémt bort.

De senaste 15 aren har bilar blivit styvare och robustare for att klara kollisioner i hogre
hastigheter. Det innebér att pafrestningarna vid en krock skulle bli kraftigare om det
inte kompenserades med baltesstrackare*, kraftbegransare** och krockkudde. Men i
baksatet har sakerhetsutvecklingen statt mer eller mindre stilla. Eftersom det framst &r
barn som aker i bakséatet ar det de som drabbas, men aven vuxnas sakerhet ar eftersatt i
baksétet.

Krocktester visar att belastningen for barn i baksatet ar dubbelt sa hog for huvud, nacke
och brdst i en modernare bil jamfért med aldre bilar. Verkliga olyckor bekréftar bilden.
Vissa huvudskador som barn fatt i modernare bilar hade inte upptrétt i en aldre
bilmodell, men framforallt hade de férhindrats med modern sékerhetsutrustning.

Vid en sidokollision ar sédkerheten béttre i baksatet i en modern bil an i en aldre, men
inte heller har pa samma niva som i framsatet. Sidokrockkudde saknas nastan alltid i
baksétet, i basta fall finns en sidokrockgardin. Eftersom barn ar kortare skadas de i
storre utstrackning av bilddrrens struktur och skulle darfér ha storre nytta av en
sidokrockkudde jamfort med vuxna. En betydande del av skadorna orsakas av
bakddrrens armstod.

Det finns flera forklaringar till att barn inte foljt den enorma sékerhetsutveckling som i
forsta hand gynnat vuxna i framsétet. Bilindustrin prioriterar inte baksatet och det
saknas konsumenttester som driver pa utvecklingen.

— Det ar sérskilt svart att forsta biltillverkare som profilerar sig mot barnfamiljer men
anda valjer lagre sakerhetsstandard pa de minstas platser. Det ar en osund
marknadsforing, sdger Maria Krafft, funktionschef Trafik och miljo Folksam.

Ett fatal bilmodeller, cirka fem procent, har bade baltesstrackare och kraftbegransare i
baksétet. 15-20 procent har antingen baltesstréckare eller kraftbegrénsare. Ofta &r det
mer exklusiva modeller som erbjuder bada delarna, men exempelvis Renault Megane,
Skoda Octavia och nya Saab 9-5 gor det. Volvo ér den enda bilproducenten som
erbjuder inbyggda bilbarnstolar med anpassade balten for barn. 7-sitsiga bilar &r
populara bland barnfamiljer men &nda saknas nastan alltid sidokollisionsskydd vid den
tredje raden, dér bara barn far plats.
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— Vi dr i stort behov av konsumenttester och mer forskning for att paskynda hogre
sékerhetsstandard i baksatet. Det finns fortfarande kunskapsluckor om hur och varfér
barn skadas och dagens barnkrockdockor har klara brister, sdger Anders Kullgren,
trafikforskningschef Folksam.

* Baltesstrackare: i samband med krock dras baltet at for att ta bort det béaltesslack som alltid
finns och darmed minska kroppens rérelse framat.

** Kraftbegransare: slapper efter béltet kontrollerat under krockfasen for att minska
belastningen pé kroppen.

For ytterligare information:
Anders Kullgren, trafikforskningschef Folksam, telefon 08-772 74 35, 0708-31 68 35
Maria Krafft, funktionschef Trafik och miljo Folksam, telefon 08-772 71 84, 0708-31 62 26
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