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Volvo esittelee tehokkaan ja taloudellisen 2,0-litraisen GTDi-
moottorin ainutlaatuisella turbojarjestelmalla

Volvo Car Corporation esittelee Volvo S80-, V70- ja XC60-malleissa taysin uuden
nelisylinterisen 2,0 litran GTDi-moottorin (bensiinin suoraruiskutusta kayttava
turbomoottori). Volvon kehittama turbotekniikka, suoraruiskutus ja muuttuvat nokka-akselit
muodostavat kompaktin kokonaisuuden, joka kuluttaa saastelidasti polttoainetta, synnyttaa
vahéan péaastoja ja tarjoaa erinomaista suorituskykya laajalla kdyntinopeusalueella.

Uusi 2.0 GTDi -bensiinimoottori kehittdd kompaktista koostaan ja sylinteriluvustaan huolimatta
tehoa perati 203 hevosvoimaa. Vaantéa tuotetaan 300 Nm jo k&yntinopeudelta 1 750 r/min alkaen,
mika varmistaa hienostuneen ajokokemuksen.

- Olemme onnistuneet kehittdmaan nelisylinterisen moottorin, joka on yhta tehokas — ja samalla
paljon taloudellisempi — kuin 2,5-litrainen viisisylinterinen yksikkd. Nama ovat erittain hyvié uutisia
asiakkaille, jotka vaativat moottorilta hyvaa suorituskykya, erinomaista ajettavuutta, taloudellisuutta
ja ymparistoystavallisyytta. Yksi tarkeimmista elementeistd on uusi patentoitu
turbojarjestelmamme, joka on raataléity erityisesti pienikokoisempia taloudellisia moottoreita
varten, kertoo Volvon tuotekehitysjohtaja Magnus Jonsson.

Vahemmaén on enemman — seuraavan sukupolven turbotekniikka

Turbojarjestelma on kehitetty yhteistydssa Volvon, Borg-Warner Turbo Systemin ja
terdskomponenttivalmistaja Benteler Automotiven kesken. Turboahdin (KO3) on markkinoiden
pienin suhteessa moottorin enimmaistehoon. Se ei tarjoa ainoastaan erinomaista suorituskykya
vaan parantaa myds paastojenhallintaa mahdollistamalla katalyytin nopean |Ampenemisen.
Turbiinikotelo on hyvien kokemusten perusteella integroitu pakosarjaan. Erona aikaisempiin
ratkaisuihin on kuitenkin se, ettd uusi pakosarja ja turbiinikotelo on valmistettu levyterdksesta
valukappaleiden sijaan. Levy on kevyempi ja kompaktimpi materiaali, ja jarjestelma synnyttda
ylimaaraisen eristdvan kerroksen ansiosta vihemman lampda. TAma mahdollistaa korkean
kaasuvirtauslampétilan ja samalla tehokkaamman palamisen.

Levyterdksesta valmistettu pakosarja ei ole mitdéan uutta, mutta sita on aikaisemmin kaytetty
yhdessa valuturbiinikotelon kanssa. Uusi integroitu levyterdksesta valmistettu turbokokonaisuus on
todellinen innovaatio ja Volvon patentoima ratkaisu.

Taman innovatiivisen tekniikan ansiosta pakokanavat on voitu muotoilla optimaalisesti, mika
varmistaa parhaan mahdollisen kaasuvirtauksen ja turbiinin tehokkuuden. Sykaysdynamiikkaa
voidaan hyédyntdad maksimaalisesti, jotta saadaan aikaan korkea tehon tuotantotaso laajemmalla
kayntinopeusalueella. Tama puolestaan takaa valittdtmat reaktiot ja hyvan kiihtyvyyden seka
pienisséa ettd suurissa nopeuksissa.

- Hyva suorituskyky on tarkeada monille asiakkaille. Innovatiivinen ja taloudellinen moottorimme
tarjoaa lisdksi merkittévia etuja vahaisen polttoaineen kulutuksen ja matalan paastétason ansiosta.
T&lld moottorilla ja automaattivaihteistolla varustettu Volvo S80 kuluttaa polttoainetta vain 8,3 1/100
km, Magnus Jonsson toteaa.

Tehokas suoraruiskutus kdynnistaa turbon nopeasti

Uusi moottori k&yttdd suoraruiskutusta. Suuttimissa on seitsemaén reika4, ja ruiskutus ohjataan
tarkasti kuhunkin sylinteriin. Suoraruiskutus mahdollistaa suuren taytténopeuden palotilassa,
tehokkaan palamisen ja vahaiset paastoét. Suuren taytténopeuden ansiosta myds turbo alkaa
pyodrid aikaisemmin varmistaakseen nopeat reaktiot jo matalilla kayntinopeuksilla. Tama
puolestaan takaa nopean kiihtyvyyden ja hyvan ajettavuuden pienissakin nopeuksissa.
Suoraruiskutus edesauttaa myds nopeaa ja vakaata palamista suuren kuormituksen alaisena ja
varmistaa moottorin sulavan toiminnan, kun kaasupoljin painetaan pohjaan.
Ruiskutusjérjestelman toimittaa Bosch.



Muuttuva venttiilien ajoitus

Volvon uusi GTDi-moottori kdyttdd muuttuvaa ajoitusta molemmissa nokka-akseleissa. Seka imu-
ettd pakoventtiilien avautumisaikoja voidaan muuttaa, jotta voidaan varmistaa oikea taytténopeus
palotilassa moottorin kdyntinopeudesta riippumatta. TAma takaa palamisprosessin tehokkuuden
koko kayntinopeusalueella ja auttaa synnyttdmaan ripean kiihtyvyyden kaikissa nopeuksissa.
Molempien nokka-akseleiden ajoitukset ovat perinteista siipityyppia. Sisemmaén ja ulomman
roottorin pydrimista saatelee moottoridljyn hydraulipaine. Oljynpainetta ja -virtausta muutetaan
6ljyn saatoventtiileja avaamalla ja sulkemalla, kunnes saavutetaan haluttu kulmapoikkeama
sisemman ja ulomman roottorin valilla. Oljyn sdatdventtiileja ohjaa moottorinohjausjarjestelman
ohjelmisto, joka hyddyntada nokka-akselin asentoantureilta saatavaa palautetta.

- Suoraruiskutusta ja muuttuvaa venttiilien ajoitusta yhdisteleva uusi patentoitu
turbojarjestelmamme viimeistelee moottorin, joka kuluttaa séastelidasti polttoainetta ja synnyttaa
vahan paastoja ilman kompromisseja suorituskyvyn tai ajo-ominaisuuksien suhteen. Olemme
kehittdneet voimanléhteen, joka on tehokas ja taloudellinen sekd kaupungissa ettd moottoritiell.
Ja koska ratkaisu perustuu jo olemassa olevaan moottorikonseptiin, voimme tarjota useammille
autonostajille taloudellisen vaihtoehdon jarkevéaan hintaan, Magnus Jonsson kertoo.

Yhdesséa kasivalintaisen tai Powershift-vaihteiston kanssa

Uusi moottori on saatavana yhdessa Volvon kuusivaihteisen Powershift-automaattivaihteiston tai
kuusivaihteisen kasivalintaisen vaihteiston kanssa.

Uusi kuusivaihteinen kaksoiskytkinta kayttava automaattivaihteisto yhdistaa kasivalintaiselle
vaihteistolle ominaisen tehokkuuden ja ajodynamiikan automaattivaihteiston helppokayttéisyyteen.
Kytkinten toiminta on koordinoitu siten, ettei vaantd katkea vaihtamisen aikana. Tekniikka tuo
yhteen perinteisen automaattivaihteiston vaivattomuuden ja jatkuvuuden ja késivalintaisen
vaihteiston suorituskyvyn.

Keskeinen kansainviélinen voimanlahde Volvolle

Volvon uusi 2.0 GTDi -moottori lanseerataan aluksi markkinoille, jotka tarjoavat verohelpotuksia
alle 2,0 litran moottoreille (Kaakkois-Aasia, Hollanti, Kiina ja Japani). Suomeen moottori saadaan
syksylla, mahdollisesti aikaisemmin.

Moottorin tekniset tiedot

Malli 2.0 GTDi

Tyyppi 4-sylinterinen bensiiniturbomoottori
Iskutilavuus 1999 cm3

Sylinterin halkaisija 87,5 mm

Iskun pituus 83,1 mm

Puristussuhde 10:1

Venttiileja/sylinteri 4

Nokka-akselit Kaksi yldpuolista

Suurin teho 149 kW (203 hv) / 6000 r/min
Suurin vaantdémomentti 300 Nm / 1750-4000 r/min, yliahto 320 Nm
Ahtopaine 90 kPa

Pa&sténormi Euro 5, J-ULEV

Suorituskyky ja polttoaineen kulutus (kasiv. /autom.)

Volvo S80 Volvo V70 Volvo XC60
Kiihtyvyys 0-100 km/h, s. 7,9/8,5 8,3/8,9 9,6 (automaatti)
Polttoaineen kulutus, I/100 km 7,9/8,3 8,1/8,4 8,6 (automaatti)
CO2-paastét, g 184/193 189/195 199 (automaatti)
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Tamdn lehdistétiedotteen kuvaukset ja tiedot koskevat Volvo Carsin kansainvdélistd mallistoa. Kuvatut ominaisuudet voivat
olla lisévarusteita. Ajoneuvojen tekniset tiedot voivat vaihdella maakohtaisesti ja muuttua ilman erillista ilmoitusta.






