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Mercedes-Benz CapaCity

Neliakselinen nivelbussi kuljettaa lahes 200 matkustajaa

e 19,5-metrinen nivelbussi neljalla pariovella, ulkonakd kuin katuraitiovaunulla.

e CapaCity voi hytdyntaa valmista tie- ja katuverkkoa ilman kalliita erityisratkaisuja.
e Istumapaikkoja 42-52 matkustajalle, seisomapaikkoja noin 140:lle.

e Nykyaikainen dieselmoottori AdBlue-teknologialla, auto tayttdad EEV-standardit.

e Matkustusmukavuutta lisdavat bussin ilmastointi, nopeus ja helppo kaytettavyys.
e Kattava kamerajarjestelmé helpottaa kuljettajan ty6té ja lisaa turvallisuutta.

e Istanbulissa liikenn6i 250 CapaCity-bussia, joka paiva 750 000 matkustajaa.

Mercedes-Benzin CapaCity-linja-auto on kustannustehokas ja laadukas vaihtoehto
kaupunkialueiden joukkoliikenteeseen. CapaCity-bussit eivat tarvitse kalliita ja monimutkaisia
kiskoyhteyksia, koska lilkenne hoituu joustavasti ja nopeasti kumipydrien varassa olemassa
olevalla katuverkolla tai erillisilla joukkoliikennekaistoilla.

Mercedes-Benz on myynyt kevaan 2007 jalkeen noin 300 CapaCitya maailman suurkaupunkeihin.
Lahes 200 matkustajaa vetavien bussien varaan on toteutettu tai ollaan toteuttamassa useita BRT
(Bus Rapid Transit) -likenneratkaisuja eri puolilla maailmaa. Merkittavin niista toimii Turkin
Istanbulissa, jossa 250 CapaCity-bussia kuljettaa joka paiva noin 750 000 matkustajaa.

Nykyaikainen katuraitiovaunu kumipy®orilla

CapaCityn ulkondko heijastelee samaa muotokieltd, jolla nykyiset raitiovaunut ja pikaratikat on
toteutettu. Ikkunalinja yltéda visuaalisesti hyvin alas, koska lasien alle jaavat seindpinnat on
maalattu mustiksi. Myds etulasit ovat huomattavan suuret. Metro Design Kit -varustepakettiin
kuuluvan kolmiomaisen, "hymyilevan” etumaskin keskelle ja& Mercedes-Benzin tahtilogo.



Bussin mukavuusvarusteet kuten ilmastointi ja tuulettimet on kétketty kattopaneloinnin alle, joten
perati 19,54 metria pitkan nivelbussin sivuprofiili on rikkumattoman yhtenainen. Metro-varusteissa
myo6s kahden taka-akselin pydrat on puoliksi koteloitu. Bussissa on nelja pariovea, mika
mabhdollistaa matkustajien esteettéman ja nopean liikkkumisen sisélle ja ulos.

Nelja akselia, neljd ovea, ja niiaa matkustajille

CapacCity perustuu Mercedes-Benz Citaroon. Auto on toteutettu lisdéamalla Citaro G -nivelbussiin
takamoduuli 15-metrisesta Citalo L -linja-autosta. Nain autossa on yhteensa nelja akselia, joista
kaksi ohjattavia. CapaCity liikkuukin liikennevirrassa yhta ketterasti kuin 18-metrinen nivelbussi.
Suurin ansio tasta lankeaa neljannelle, sdhkdhydraulisesti ohjatulle taka-akselille. CapaCityn
kaantdympyran halkaisija on pienimmillaan 22,85 metria ja normaalisti 25 metria eli sama kuin 1,5
metrid lyhyemmalla Citaro G:lla.

CapacCity on rakenteeltaan ns. matalalattiabussi, ja matkustajien siséan astumista helpottaa lisaksi
lattian niiaustoiminto. Tilaa on enimmilladn 196 matkustajalle, ja versiosta riippuen istumapaikkoja
on 42-52. Etuakselin takana on nelja invapaikkaa, ja tilaa on varattu myos pyoératuolille tai
lastenvaunuille. Takana istuimet muodostavat U-kirjaimen muotoisen yhtenaisen takapenkin.
Bussin siivoamisen helpottamiseksi istuimet ovat seinakiinnitteisia kaikissa niissa paikoissa, joissa
se on ollut rakenteellisesti mahdollista. Bussin suurin sallittu kokonaispaino on 32 000 kiloa.

CapacCityn takakulmaylitys on vain 0,42 senttid, kun sallittu arvo olisi 0,6 metrid. Auton
kasiteltavyys on ylivoimaisen helppoa verrattuna muihin markkinoilla oleviin suuren kuljetuskyvyn
nivelbusseihin. Koska autossa on vain yksi nivel, myos hitaat liikkeet ja peruuttaminen ovat
helpompia kuin vastaavan pituisilla kaksinivelisilla kaupunkibusseilla.

Puhtainta nykyaikaista moottoriteknologiaa

CapaCityn voimanléhteenda on luotettava ja koeteltu Mercedes-Benzin OM 457 hLA —
dieselmoottori. 12-litrainen ja kuusisylinterinen voimanpesa on sijoitettu taakse poikittain. Se on
varustettu AdBlue-teknologialla (SCR-tekniikka).

Moottori tayttda Euro 5 —paastonormit seka lisaksi kaikkein ymparistoystavallisimman EEV-
paastotason (Enhanced Environmentally Friendly Vehicle). Moottorin suurin teho on 260 kW/354
hv ja maksimivaantd 1600 Nm/1100 rpm.

Moottorin voima valitetaan kolmannelle, vetavalle akselille kuusiportaisen ZF EcoLife AP 1700 B —
automaattivaihteiston kautta. Kuljettajan kaytdssa ovat normaalit vaihdepainikkeet (1-2-3-D-N-R).

Huippuluokan mukavuustaso matkustajille ja kuljettajalle

Kuljettajan tydskentelyd ison auton ohjauspy6ran takana helpottavat isot etu- ja sivulasit, kaksi
lammitettavaa ja sahkosaatoista taustapeilia seka kamerajarjestelma, joka takaa taydellisen
nakyvaisyyden myds auton taakse. Kamerat on sijoitettu takakulmiin ja peruuttamisen
helpottamiseksi taakse keskelle, ja niiden kuva valitetddn ohjaamon 6,5-tuumaiseen varinayttéon.
Kolmannelle ja neljannelle ovelle seka matkustamon takaosaan on lisaksi sijoitettu videokamerat,
joiden avulla kuljettaja voi helposti valvoa liikkumista sisélle bussiin ja sieltd pois.

Ajettaessa auton nelja akselia varmistavat vankan ajotuntuman. Etuakselilla on erillisjousitus, joka
takaa tarkan ohjattavuuden ja pyorien laajan kdantékulman helpottamaan auton kasittelya
kaupunkiliikenteessa. Etu- ja vetoakselilla on kallistuksenvaimentimet, ja ohjausta vakauttaa



varahtelyd vahentéava ohjausvaimennin. limajousitus sahkdiselld tasonsaadolla varustettuna takaa
CapaCitylle poikkeuksellisen hyvét kaupunkibussin ajo-ominaisuudet.

CapaCityn ehdoton turvallisuus kayttdjilleen on varmistettu levyjarruilla jokaisessa pyorassa seka
vaihteistoon integroidulla hidastimella. Lukkiutumattomat jarrut ja ASR-vetoluistonestojarjestelma
kuuluvat vakiovarusteisiin. Moottoritilassa on palovaroitin ja ohjaamossa sahkdgjarjestelméan
paakatkaisija.

Sisailman laatuun on kiinnitetty erityistd huomiota niin kuljettajan kuin matkustajienkin kannalta.
Matkustamon lammityksesta huolehtivat seinille asennetut sateilylammittimet. Matkustamo on
my06s kokonaan ilmastoitu, samoin bussin ohjaamo. Kuljettajan ty6ta helpottaa liséksi ilmajousitettu
istuin automaattisella istumakorkeuden saadolla ja sahkoisesti sdadettavalla ristiselantuella.

CapacCityt vahentavat ruuhkia ja paastoja Istanbulissa

CapaCitylla on puolellaan monia etuja nykyaikaisen joukkoliikenteen toteuttamisessa. Tuotteena
neliakselinen kaupunkilinja-auto on huomattavan kustannustehokas, koska se perustuu olemassa
olevaan teknologiaan ja kaytossa oleviin komponentteihin.

Suuren kuljetuskykynsa takia se takaa bussiliikenteen korkean palvelutason entistd harvemmilla
vuoroilla, mika saastaa kalustoa, henkildstdkuluja ja ymparistod. CapaCityt eivat toimiakseen
tarvitse valttamatta juuri mink&anlaisia muutoksia valmiiseen likenneymparistoon, koska ne voivat
kayttaa normaaleja kaistoja, pysékkeja ja bussiliikenteen huolto- ja tukipalveluja.

CapacCityn hyodyt tulevat parhaiten esiin nopeasti kasvavilla liikennealueilla, jossa tarvitaan
tehokkaita kuljetusratkaisuja joukkoliikenteen pullonkaulojen poistamiseksi. Huomattavin esimerkki
on Istanbul, jossa operoi jo 250 CapaCity-bussia Avcilarin esikaupunkialueen ja kaupungin
keskustan Topkapin valilla. Syyskuussa 2007 kayttoon otettu reitti oli alun perin 18,3 kilometria
pitka, mutta sitd on sittemmin pidennetty 40,6 kilometrin mittaiseksi. Tam&n Metrobus-linjan
liikenndinnista vastaa Istanbulin julkista liikennetta harjoittava IETT-yhtio.

Suur-Istanbulissa on 12,5 miljoonaa asukasta, ja CapaCityt kuljettavat joka paiva 750 000
matkustajaa. Bussit liikenndivat omilla, yksin niille varatuilla kaistoillaan, jotka eivat risted lainkaan
muun liikenteen kanssa. Pysékeille paasee vain jalkakaytavia pitkin, ja vastaavasti vaintaminen on
helppoa ja onnistuu samalla matkalipulla jokaiselta pyséakiltda. Kertalipun hinta on vain 1,30 liiraa eli
noin 0,85 euroa. Yhteinen lippujarjestelma kattaa Istanbulin koko bussiliikenteen, metron, raitiotiet
sekéd Bosborin salmen ylittavat lautat.

CapacCityn ajonopeus on rajoitettu 80 kilometriin tunnissa. Erilliskaistoilla busseilla voidaan ajaa
keskiméaarin 40 kilometrin matkanopeudella, vaikka pysahdysten vaatima aika otetaan huomioon.
Bussit ovat lyhentdneet matka-aikaa Avcilarista keskustaan 1,5 tunnista 40 minuuttiin. Liikenteen
huippuaikoina bussit ajavat linjalla perati puolen minuutin valein.

Liikenteen tarkkuudesta ja sujuvuudesta kertoo esimerkiksi se, etta oikeat jarrutuskohdat
pysakeille tultaessa on merkitty bussikaistojen paallystepintaan. Tama mahdollistaa kaistoilla jopa
70 kilometrin ajonopeudet.

Nopean bussilinjan suosiota on kasvattanut matka-ajan lyhentymisen liséaksi myds sen korkea
laatutaso. Mukava ja ilmastoitu bussi on monelle houkuttavampi vaihtoehto kuin oman auton kaytto
ruuhkaisessa suurkaupungissa. Linja vAhentdd myo6s Istanbulin historialliseen keskustaan muuten
tulevaa ja ruuhkautumista aiheuttavaa yksityisautoliikennetta.

Istanbulin ekologinen ja p&&astoja vahentava joukkoliikenneratkaisu on palkittu Yhdysvalloissa
jaettavalla Sustainable Transport Award —palkinnolla. Samanlaisia, nopeisiin bussireitteihin ja



Mercedes-Benzin toimittamiin nivelbusseihin perustuvia ratkaisuja on toteutettu Amsterdamissa,
Bogotassa, Mexico Cityssa ja Nantesissa. Saksassa CapaCityja kaytetaan Stuttgartissa,
Tlbingenissa ja Osnabriickissa.
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