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Pressmeddelande

Ny doktorsavhandling:
Samordnad sékerhetsutveckling for vagar och bilar kan
spara 900 svart skadade per ar

Om saker hetsutvecklingen av vagar och bilar samordnades skulle antalet svart
skadade kunna minskas med mer an hélften — cirka 900 férre skadade och dédade
per ar. Det framgar av resultaten fran en avhandling av Anders Ydenius, nybliven
doktor vid Karolinska I nstitutet och trafiksaker hetsfor skare pa Folksam.

Sékerheten for vagar och for fordon har i huvudsak utvecklats var for sig, utan
samordning av deras respektive formaga att skydda vid en krock. Hittills har bilens
struktur i stor utstrackning anpassats till vagarnas utformning. Ett exempel pa detta ar
utformning av vagracken, dar biltillverkaren till stérsta del maste anpassa sin
konstruktion efter réckenas utformning.

Sveriges Nollvision for trafiksakerhetsarbetet innebar visserligen ett nytt tankesatt att
betrakta fordon, forare och vdg som ett system, men fortfarande ar sékerhetstankandet
och standarder atskilda for fordonsindustri, vagar och vagutrustning. Och en viktig
pusselbit saknas till stor del — vilka krafter bilisterna tal. For att reda ut det maste man
kartlagga vilka krafter bilisterna utsétts for vid olika krocktyper.

I Anders Ydenius avhandling "Integration of Car and Road Infrastructure Design”
kartlaggs krockvaldet pa svenska vagar. Den baseras pa ett unikt datamaterial bestaende
av 544 frontala personbilsolyckor. Det ar forsta gangen som G-krafterna i olika
krocksituationer pavisas — kunskap som kan bidra till att utforma ett sakrare
vagtrafiksystem. G-krafter ar ett matt pa de belastningar som en person eller ett foremal
utsatts for vid acceleration, till exempel vid en krock.

I en frontalkrock mot en annan personbil i 50 km/h uppnas normalt en genomsnittlig G-
kraft pa 10-15G (den kraft som drar oss mot jordytan &r 1G). Om resultaten av
avhandlingen skulle appliceras pa de skadekriterier som EuroNCAP anvander sig av i
sina fordonstester, skulle gransen for acceptabla G-krafter i vagtrafiken motsvara 8G.

— Det &r framfor allt G-krafterna tillsammans med bilens inre deformationer som avgor
risken att skadas. Vilka G-krafter bilisterna utsatts for beror bade pa bilens och pa
végens utformning. Om bilar och végar tillsammans kunde bidra till att halla G-
krafterna under 8G i bilkollisioner skulle man kunna reducera antalet svart skadade med
mer &n hélften, sdger Anders Ydenius, trafiksakerhetsforskare Folksam.

G-krafternas storlek avgérs av hur uppbromsningen sker i en krock. Deformerbara
objekt som vajerrdcken, ger i genomsnitt en 30-procentig minskning av krockkrafterna
jamfort med kollisioner mot fasta objekt. En hog hastighet kan darfor vara acceptabel sa
ldnge uppbromsningen i krocken sker mjukt, till exempel genom deformerbara objekt.

— Det dr viktigt att bilindustrin och vagutformarna tillsammans anvénder denna kunskap
for att samordna utvecklingen av végars och bilars sékerhet, sdger Anders Kullgren,
trafikforskningschef Folksam och handledare fér Anders Ydenius.
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