CONCORDIA .

MARITIME

Concordia Maritime ar ett internationellt stortankrederi som ager tva nya VLCC om
vardera 314.000 dwt levererade 2001 och fyra VLCC om cirka 270.000 dwt byggda i mitten
av 70-talet. De nya fartygen, Stena V-MAX, har utver lagkraven pa dubbelskrov ett helt nytt
koncept for sakrare oljetransporter med dubbla maskiner i tva helt separata maskinrum,
dubbla roder och styrmaskiner, tva propellrar och dubbla kontrollsystem. Samtliga fartyg ar
byggda till mycket hoga specifikationer avseende saval kundtillfredsstallelse som livslangd.
Kvaliteten pa fartygen liksom drifts- och bemanningsorganisationerna dokumenteras genom
kvalitetscertifikat fran Det Norske Veritas och American Bureau of Shipping.

INNOVATION AND PERFORMANCE
Var affarsidé ar att generera vinst genom att tillgodose vara kunders behov av sékra och
kostnadseffektiva tanktransporter baserat pa innovation och forstklassigt utférande.

BOKSLUTSKOMMUNIKE FOR AR 2002

Resultat efter finansnetto M SEK -142,4 (251,9)

L ag fraktmarknad under &retsforstatio manader som praglats av svag vérldsekonomi
och palitisk oro

Dramatisk fraktmarknadsfor stérkning i november
Fortsatt siker och kostnadseffektiv fartygsdrift

Forsta halvaret 2003 forvantas bli starkt, men en for svagning under andra halvaret ar
sannolik

Prognos helér ving MSEK 100

Olyckan med tankfartyget Prestige kommer att paverka tanks 6fartens framtid —
kraven pa allt sakraretransporter kommer att 6ka

VDs SUMMERING AV ARET
Aven om stortankmarknaderna fick en stark avdlutning var fraktraterna under 2002 mycket 18ga
vilket leddetill ett svagt resultat for Concordia

Under dret skedde annu en tankerolycka som kommer att prégla tankgéfartens framtid pa samma
sdtt som Exxon Vadez 1989 och Erika 1999. Palitiker och lagdtiftare forsoker finnaen vég att
forhindra dessa typer av tankerolyckor. Vi inom industrin har allt att vinna pa att samarbeta for att
uppna goda forutsétningar for effektiva oljetransporter med hog skerhet. Myndigheterna & fullt
upptagna med att spara de samsta fartygen men litet gors for at sskerstdlaen framtidatillgang pa
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sskert tonnage och goda beséttningar. Manga tycks vara ndjda med att paskynda en snabbare
overgang fran enkelskrov till dubbelskrov utan at inse at ett dubbelskrov inte forhindrar olyckor.
Det endast mildrar effekternaav vissatyper av olyckor pa samma sitt som en krockkuddei en bil.
Brigfaligafartygskonstruktioner kanske leder till 20% av olyckorna medan 90% kan hanforas till
manskligafel och briger. Givetvis skal vi arbeta for att forbéttra fartygen men kunniga beséttningar
som bemannar sékrafartyg & nyckeln till oljetransporter med ett minimum av olyckshéndel ser.

Concordiai ndra samarbete med Stena & varlddedande i att utveckla nya moderna tankfartyg med
dlaviktiga funktioner dubblerade och med beséttningar som & va utbildade och trénade for
uppgiften.

Konkretaillustrationer av detta & V-MAX fartygen Stena Vision och Stena Victory —tva av
vérldens absolut skraste fartyg. Concordias dotterbolag Universe Tankships ansvarar ocksa for
drift och bemanning av Stenas kusttankfartyg Stena Caribbean och Stena Calypso som byggts och
bemannats med samma motto for charter till ChevronTexaco:

INNOVATION AND PERFORMANCE.

OMSATTNING OCH RESULTAT

Helar 2002

Koncernens omséitning uppgick till MSEK 779,7 (1.336,3). Resultatet efter finansella poster var
MSEK -142,4 (251,9) varav ving vid férsdjning av fartyg MSEK 11,1 (1,5). Resultat efter skatt
var MSEK -148,9 (231,3) vilket motsvarar et resultat per aktie efter skatt om SEK -3,12 (4,85).

Fjarde kvartalet

Omsdttningen under fjérde kvartaet var MSEK 214,7 (376,7). Resultatet efter finansiella poster var
MSEK -17,6 (53,7) varav ving vid forsdljning av fartyg MSEK 11,1 (1,5). Resultat efter skatt var
MSEK -22,8 (48,4) vilket motsvarar ett resultat per aktie efter skatt om SEK -0,48 (1,01).

Omsattningen fordelad pa geografiskt omrade

Omséttningen for heldret 2002 fordel as geografiskt pa foljande marknader (i %):

USA 35 (35), UK 26 (19), Saudiarabien 9 (21), Sydafrika 9 (9), Indien 7 (5), Japan 4 (5).
Schweiz 4 (2) och 6vriga 5 (4). Fordelningen & baserad pa respektive kunds hemland.

Stortankmarknaden 2002

Stortankmarknaden har under 2002 préglats av den svaga ekonomiska tillvéaxten och den politiska
oron i véarlden. Efterfragan pa olja har varit svag vilket lett till produktionsneddragningar inom OPEC
och efterfragan pa oljetransporter med stortank har minskat. Den forsvagning av fraktmarknaderna
som inleddes 2001 har sdledes fortsatt under 2002 och under stora delar av aret har fraktnivaerna
varit mycket 1aga. Det kapacitetsbortfal som utfasning av ddre tonnage inneburit (40 VL/ULCC har
skrotats dler sdltstill offshoreprojekt) har kompensarats av leveranser av 40 nyafartyg.

Under arets sista manader &gde en mycket dramatisk forstérkning av stortankmarknaden rum. Ett
antd srgker inleddesi Venezuda och oljeproduktionen dér avbrots néstan helt. Den venezuelanska
oljan, som till storaddar gar till USA och utgdr 15% av USAs importbehov, fick darmed tas fran
annat hdll och skeppningarna fran OPEC-Ianderna kring Arabiska Viken tkade omgaende.
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Lagernivaermai USA behdvde samtidigt byggas upp fran relativt [aga nivaer, delvistill foljd av en
inledande kdl vinter.

Déartill kom oszkerheterna kring tillgang pa oljavid et eventudllt Irak-krig.

En f0ljd av olyckan med tankfartyget Prestige var att ett antd fartyg inte valdes for transporter av
befraktarna vilket ocksa minskade utbudet av tonnage.

Dessa faktorer sammantaget leddetill en kraftigt Okad efterfragan pa stortanktransporter,
tonnagedverskott vande till tonnageunderskott pa mycket kort tid och darmed skt fraktraternai
hojden till de htgstavi sett pAmanga &.

FRAKTMARKNADEN FOR VLCC
JANUARI 1998 — JANUARI 2003
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V-MAX
Koncernenstva VLCC av V-MAX-typ, Sena Vision och Stena Victory, som levererades under
2001, har opererat effektivt och problemfritt patraden Vastafrika-USAs Ostkust under sina

tidsbefraktningskontrakt med det amerikanska oljebolaget Sunoco som 16per fram till mitten av
2004.

VLCC och ULCC

Koncernens fyra VL CC har under aret sysselsattsi spotmarknaden och genererat cirka USD 8.000
(32.100) per dag, inklusive vantedagar. Detta har givit téckning for dagskostnaderna men inget
bidrag till avskrivningar och finangeringskostnad. Intjaningen under fjarde kvartdet var cirka USD
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11.000 (33.200) per dag. Intjaningsnivaerna paresor paborjade kring arsskiftet 2002/2003
reflekterar den nuvarande starka marknaden och & i snitt USD 25-30.000 per dag. Full
resultateffekt av dessa goda nivaer kommer dock forst under forsta kvartalet 2003,

Den 29 mgj tecknades Gverenskommelse om forsdljning av koncernens tvd UL CC.

Stena King levererades den 24 juni och Stena Queen levererades den 23 september.

Parterna avtdade om att inte offentliggora képeskilling och évriga villkor i avtaet.

Effekten pa resultat och kassafl 6de bedomdes bli likvardigt med om fartygen inte hade sts.

Fram till forsdljningstidpunkten generade dessa fartyg cirka USD 10,000 i spotmarknaden,
inkluderande vantedagar och erséttning fran off-hireforsskring i samband med Sena Kings kallision
i Arabiska Viken i dutet av mars. Vid kollisonen uppstod inget oljeléckage och inga personskador.
Olyckan har inte inneburit négra negativa ekonomiska konsekvense.

Ovriga fartyg
Det gdvlossande torrlastfartyget Kure sdldesi borjan av december. Forsdjningen gav en vingt pa
MSEK 11,1.

Drift och fartygsoperation
Flottan har under aret fortsatt att drivas med fokusering pa sakerhet och kvaitet med bibehdinalaga
kostnadsnivaer for den |6pande fartygsdriften.

FPSO (Floating Production, Storage and Offloading)

Fartyget Stena Continent sdldesi dutet av & 2000 for konvertering till FPSO och levereradesi
januari 2001.

Det pagdr en tvist med kdparen angdende tolkningen av vissaddlar av forsdjningsavtaet.
Bolaget bedomer att tvisten inte skall ledatill négra ekonomiska konsekvenser.

Defyrakvarvarande fartygen i den sk Concordia-klassen, har fortsatt goda férutséttningar for
forsajning for projekt inom detta offshore-segment.

EGET KAPITAL
Eget kapital per aktie & SEK 24,16 (33,62). Kursen SEK/USD 2002-12-31 var 8,83 (10,67).

LIKVIDITET OCH FINANSIERING

Koncernens disponibla likvidamedd inklusive outnyttjade kreditfaciliteter uppgick 2002-12-31 till
MSEK 171,7 (381,4). Koncernens fartyg<flotta finansieras via en bankfacilitet pa ett ursprungligt
belopp om MUSD 165,0 som upptogs under varen 1999. Faciliteten amorteras |6pande och uppgick
vid periodens utgang till MUSD 107,3.

KONVERTIBELT FORLAGSLAN

L anet som I6pt med 7% ranta sedan april 1995 forfall till betalning den 30 april 2002.

Vid den dutliga avet@mningsdagen aterstod endast MSEK 1,9 som laneskuld av det ursprungliga
beloppet MSEK 275,4. Bolaget har for nérvarande inga utestdende konvertibla 1an, optioner eller
andrainstrument som Okar antal aktier framgent.
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INVESTERINGAR
Ingainvesteringar har gjorts under &ret.

NARSTAENDERELATIONER OCH CHARTERSAMARBETE MED STENA BULK
Det gemensamma chartersamarbetet med Stena Bulk, dér resultatet delas lika, omfattade under dret
ett flerdrigt lastkontrakt motsvarande ungefar syssasittningen av en VLCC. Fraktkontraktet har
under dret genererat et Gverskott for Concordia uppgéende till MSEK 5,3.

Inom chartersamarbetet tidsbefraktades i februari 2003 ocksa en modern dubbelskrovad VLCC
(byggar 1999) pa 11-13 manader.

Concordias fyraVLCC och Stenas VLCC Sena Conductor segladei pool dér resultatet delades
lika per fartyg fram till mitten av maj, da Stena Conductor togs ur poolen pa grund av forsdjning.

Samarbetet med andra avdelningar inom Stena sdsom Marknadsféring, Teknik, Finans, Bunker och
Assurans fortsédtter som tidigare.

Concordias heldgda dotterbolag Universe Tankships utfor managementuppdrag for tva Stenadgda
fartyg. Stenadgda Northern Marine Management har fér Concordias rékning utfort
managementuppdrag for Sena King och Sena Queen.

MODERBOLAGET

M oderbol agets omséttning uppgick till MSEK 18,4 (19,7) varav MSEK 18,2 (19,5) harrér fran
koncernintern fakturering. Resultatet efter finangella poster uppgick till MSEK 3,5 (38,4, varav
anteciperad utdelning MSEK 50,0).

Moderbolagets disponibla likvida medd inklusive outnyttjade kreditfaciliteter uppgick till MSEK 60,9
(13,5). Ingainvesteringar har gjorts under perioden.

REDOVISNINGSPRINCIPER OCH BERAKNINGSMETODER

Redovisningsradets rekommendation RR 16 (Avséttningar mm) vilket bolaget tillampar fran och
med 2002-01-01, innebér ett byte av redovisningsprincip vad avser fartygens periodiska underhdl
(dockningskostnader). Tidigare har avséttning gjorts for berdknade framtida dockningskostnader.
Fran och med 2002-01-01 aktiveras faktiska kostnader vid dockningstillfalet och forddasjamnt
fram till natatillfdle for periodiskt underhdl. Bytet av princip far ingen effekt pa resultatet och
darmed inte heller pa det egna kapitalet, men har inverkan pa vissa poster i balansrakningen enligt
nedan.

BALANSRAKNING Ny redovisningsprincip Tidigareredovisningsprincip
(MSEK)

31 december 2002 31 december 2001 31 december 2002 31 december 2001
Tillgangar
Fartyg 1907 2544 1982 2675
Forutbetal da dockningskostnader 39 100 0 0
Skulder
Avsdttning for framtida 0 0 36 31
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| dockningskostnader |

Jamforelsesiffrorna for & 2001 har omraknats enligt de nya principerna, medan 1997-2000 i
flerdrsoverskten inte har omraknats, dels da andringen inte paverkar bolagets egna kapital och dels
at justeringen i baansrakningen inte paverkar jamforelser mdlan &ren i némnvéard omfattning.

Fartygen Stena King och Stena Queen redovisas aven efter forsajningen som anléggningstillgangar
och skrivs av enligt ursprunglig plan. Arets resultat har belastats med MSEK 8,5 avseende
avskrivningar efter forsaljningstidpunkten. Amortering av |an intaktsfors i takt med betaning. | &rets
resultat ingdr MSEK 4,4 avseende sidan amortering. Sdjarkredit & sakerstalld genom
fartygsinteckningar och sijarrevers.

Med undantag for ovanstéende har samma principer och berékningsmetoder tillampats som i
arsredovisningen 2001.

PROGNOS 2003

Varldens stortankflotta

| dutet av & 2002 bestod vérldens ULCC och VL CC-flotta av 435 fartyg, Orderboken hos varven
motsvarar 15% av existerande flotta. Under &ret bestdlldes endast 13 fartyg jamfort med 27 under
2001. Den |&ga orderingdngen fick en effekt pa nybyggnadspriserna och en dubbelskrovad VLCC
kunde bestdllas for cirka MUSD 63, en nedgang med 10% sedan 2001. Efter arsskiftet har priserna
aer borjat stiga och idag noteras priser kring MUSD 68 med tidigast leveransi dutet av 2005.

Skrotade/S3lda  Nybestallningar Leveranser/

till offshore Orderbok
2002 40 13 40
2003 40
2004 18
2005 6

Fraktmarknaden 2003

Den dramatiska forstérkning av fraktmarknaden som inleddes i november/december 2002 hdller i sig
under &rets forsta manader. De faktorer som drev fram forstérkningen; strefkernai Venezuea,
uppbyggandet av lagernivaerna pa grund av vintern och krigsoron, & emellertid av kortsiktig karaktar.
Efterfrégetillvaxten paoljatror vi blir fortsat 1&g pa grund av varldsekonomins svaga utveckling.
Tillvéxten i vissaekonomier i Asen & god, med Kina som ”lokomotiv”, men det & stor osgkerhet kring
USA, Japan och Europa. Vi bedomer att en gradvis forsvagning av fraktraterna pabdrjas under andra
kvartalet.

Prognos

Varafartyg pa spotmarknaden tjanar for narvarande kring USD 25-30.000 per dag och vi ser ett starkt
forsta kvartal resultatmassigt med et ndgot svagare andra kvartd, vilket kan innebéra ett halvarsresultat
kring MSEK 100 (SEK 2,10 per aktie). Osskerheten kring andra halvaret & stor men det bor kunna
ge ett resultat kring +0 och var prognos & ett helarsresultat kring MSEK 100 (SEK 2,10 per aktie).



CONCORDIA .

MARITIME

Ovangtdende prognos baseras pa en genomsnittlig intjaningsniva pa USD 16.000 per dag for
turbintankers. En forandring av den genomsnittligaintjaningsnivan med +USD 1.000 per dag
paverkar bolagets &rsresultatet med cirka +MSEK 15.
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UTDELNING
Med hansyn taget till 2002 &s forlust foredar styrelsen att ingen utdelning sker for detta &

BOLAGSSTAMMA OCH KOMMANDE INFORMATION

Bolagsstamman kommer att hdllas pa L orensbergsteatern i Goteborg den 29 april 2003 klockan 14.00
da aven delarsrapport for forsa kvartaet |amnas.

| april kommer asredovisningen for 2002 ait sindas till samtliga registrerade aktiedgare.
Dearsrapporten for de forsta sex manaderna kommer att publiceras den 13 augusti och
niomanadersrapporten den 23 oktober.

HANSNOREN UTNAMND TILL VICE VD | CONCORDIA
Till vice VD har utnémnts bolagets ekonomichef Hans Norén.

Historiska och aktuella rapporter samt nyheter och aktuella kommentarer om bolaget och
tankmarknaderna finns tillgangliga pa var hemsida www.concordia-maritime.se.

Frégor kan sdlastill:

Lars Carlsson, VD Telefon 031-85 50 03 at. 0704-85 50 03
Hans Norén Telefon 031-85 51 01 at. 0704-85 51 01
Jonas Kamstedt Telefon 031-85 50 80 dt. 0704-85 50 80

Goteborg den 18 februari 2003
CONCORDIA MARITIME AB (publ)

Lars Carlsson
VD
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KONCERNENS RESULTATRAKNING

(MSEK) Kvartal 4 Kvartal 4 Helar Helar
2002 2001 2002 2001
Genomshnittlig kurs SEK/USD 9,12 10,57 9,72 10,33
Nettoomséttning 203,6 375,2 768,6 13348
Forséljning fartyg 11,1 1,5 11,1 1,5
Summa intakter 2147 376,7 779,7 1336,3
Driftskostnader fartyg -122,3 -195,9 -494,5 -651,8
Ovriga externa kostnader -13,5 -12,8 -45,4 -54,7
Personalkostnader -25,8 -47,2 -150,3 -175,4
Avskrivningar -65,3 -52,3 -187,7 -161,9
Summardrelsekostnader -226,9 -308,2 -877,9 -1043,8
Rorelseresultat -12,2 68,5 -98,2 2925
Ranteintakter och liknande poster 0,0 1,6 1,3 7,6
Réantekostnader och liknande poster -5,4 -16,4 -45,5 -48,2
Finansnetto -5,4 -14,8 -44,2 -40,6
Resultat efter finansnetto -17,6 53,7 -142,4 2519
Skatt -5,2 -5,3 -6,5 -20,6
Resultat efter skatt -22,8 48,4 -148,9 231,3
VARDEN PER AKTIE
(SEK) Kvartal 4 Kvartal 4 Helar Heldr
2002 2001 2002 2001
Aktier vid periodens slut (Not 1) 47 729 798 46 406 600 47 729 798 46 406 600
Genomsnittligt antal aktier (Not 1) 47 729 798 46 346 825 47 294 055 45 206 820
Resultat efter skatt per aktie SEK -0,48 1,04 -3,15 512
D:o efter full konvertering -0,48 1,01 -3,12 4,85
Eget kapital per aktie SEK 24,16 34,33 24,16 34,33
D:o efter full konvertering (Not 1) 24,16 33,62 24,16 33,62
Not 1. Konverteringar av konvertibelt férlagslan
(I6ptid t 0 m 30 april, 2002) har genomférts under
aret varvid antal aktier har 6kat med: - 74 200 1323198 4213 626
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KONCERNENS BALANSRAKNING | SAMMANDRAG

(MSEK) 31l dec 31l dec
2002 2001
Kurs SEK/USD pé bokslutsdagen 8,83 10,67
Tillgdngar
Fartyg och inventarier 1907,5 2545,8
Finansiella anlaggningstillgangar 12,6 12,8
Summa anlaggningstillgangar 1920,1 2 558,6
Kortfristiga fordringar 203,6 328,7
Kassa och bank 115,2 263,0
Summa omséttningstillgangar 318,8 591,7
Summa tillgangar 2238,9 3150,3
Eget kapital och skulder
Eget kapital 1153,0 1593,2
Avsaéttningar 46,1 48,5
Konvertibelt forlagslan 0,0 17,1
Langfristiga skulder 880,3 12584
Kortfristiga skulder 159,5 233,1
Summa eget kapital och skulder 22389 3150,3
KONCERNENS KASSAFLODESANALYS | SAMMANDRAG
(MSEK) Helar Heldr
2002 2001
Den l6pande verksamheten
Kassaflode fran den lopande verksamheten fore
forandringar av rorelsekapital 35,5 394,7
Forandring av rorelsekapital -50,4 93,8
Kassaflode fran den l6pande verksamheten -14,9 488,5
Kassaflode fran investeringar 41,2 -499,1
Kassaflode fran finansiering -113,4 231,9
Utdelning -27,8 -49,4
Omrékningsdifferens 1,5 -1,2
Arets kassaflode -113,3 170,7
Likvida medel vid periodens b&rjan (Not 1) 263,0 81,0
Kursdifferens i likvida medel (Not 2) -34,4 11,3
Likvida medel vid periodens slut (Not 1) 115,2 263,0

Not 1 Likvida medel bestar av kassa och bank

Not 2 Kursdifferens hanférlig till:

Likvida medel vid arets borjan -44.9
Arets kassafléde 10,5
-34.4

10
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KONCERNENS FORANDRINGAR | EGET KAPITAL

(MSEK)
Aktie- Pagaende Bundna Fritt eget
kapitalkonvertering reserver kapital TOTALT
FORANDRINGAR JAN-DEC 2002
IB 2002-01-01 371,3 - 319,6 902,3 1593,2
Kursdifferenser som ej redovisas i
resultatrékningen - - -29,7 -248,3 -278,0
Periodens resultat - - - -148,9 -148,9
Konverteringar under aret 10,5 - 4,0 - 14,5
Utdelning - - - -27,8 -27,8
UB 2002-12-31 381,8 0,0 293,9 477,3 1153,0
FORANDRINGAR JAN-DEC 2001
UB 2000-12-31 enligt &rsredovisning 222,1 166,0 2247 590,4 1203,2
Effekt av byte av redovisningsprincip - - - 8,4 8,4
IB 2001-01-01 justerad 222,1 166,0 2247 598,8 12116
Kursdifferenser som ej redovisas i
resultatrékningen - - 76,8 74,5 151,3
Periodens resultat - - - 231,3 231,3
Vid arsskiftet 2000/2001 registrerade
pagaende konverteringar 115,5 -166,0 50,5 - 0,0
Konverteringar under aret 33,7 - 14,7 - 48,4
Forskjutningar mellan bundet och fritt eget
kapital -47,1 47,1 0,0
Utdelning - - - -49,4 -49,4
UB 2001-12-31 3713 0,0 319,6 902,3 1593,2
FLERARSOVERSIKT
(MSEK)
2002 2001 2000 1999 1998 1997
Resultat och balansposter
Nettoomsattning 768,6  1334,6 1327,6 773,6 1102,9 11145
Rorelseresultat -98,2 292,5 246,0 -44,1 201,8 236,2
Resultat efter finansiella poster -142,4 251,9 227,7 -72,0 114,0 156,3
Cash flow 35,5 392,1 337,2 15,9 205,8 246,4
Eget kapital (Not 1) 1153,0 1593,2 12116 721,5 760,9 650,3
Balansomslutning (Not 1) 22389 31503 24945 1890,3 1751,0 19325
Nyckeltal (%)
Soliditet 51 51 48 38 43 34
Rantabilitet pa totalt kapital -4 11 12 -2 12 15
Rantabilitet pa sysselsatt kapital -5 12 14 -2 13 17
Rantabilitet pa eget kapital -11 16 21 -8 17 31
Not1 Effektav byte av redovisningsprincip
MSEK:
Eget kapital 8,4 15,8 25,9 36,7
Balansomslutning -31,1

Definitioner: Se arsredovisning 2001
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