VOLVO TUTKII JA KEHITTAA SEURANTA-JA TURVAJARJESTELMIA
KULJETTAJAN LIIKENNEONNETTOMUUKSIEN EHKAISYYN

Kuljettaja, joka ei keskity ajamiseen ja liikenteen seuraamiseen, on vaarallinen
kuljettaja. Nykyaikaisissa ajoneuvoissa viestintijirjestelmien miiri kasvaa
jatkuvasti. Niissd on puhelimet, tietokoneet, sihkopostit, Internet ja TV/videot.
Nimai kaikki voivat haitata kuljettajan keskittymista varsinaiseen tyohonsa,
ajamiseen.

Volvo kehittii maailman ensimmaiisti ajoneuvoissa kiytettivia jirjestelmia,
joka reagoi kuljettajan silmin liikkeisiin ja varoittaa, mikéli kuljettajan
keskittyminen ajamiseen herpaantuu.

Volvo perusti Seeing Machines -yhtion joitakin vuosia sitten yhdessid Australian
National University -yliopiston kanssa. Yhtio kehittdd kuljettajan silmén liikkeité
seuraavia jarjestelmid, joiden avulla pyritddn kehittimaén erilaisia onnettomuuksia
ehkiisevid turvajdrjestelmii.

- Kdytimme Seeing Machinesin jarjestelmaa, jossa kuljettajan silmin liikkeitad
seurataan reaaliaikaisesti kahden kameran avulla, Volvo Technology -yhtiossa nditad
kysymyksid tutkiva Trent Victor kertoo. Tutkimus- ja kehitystyo keskittyy kolmeen
alueeseen: viasymykseen, kuljettajan kokonaistyoméaarin hallintaan ja
keskittymiskykyyn.

Kymmenen vuoden kokemus

- Visymys-indikaation alueella useat autovalmistajat kehittdvit monia eri menetelmid
ja jarjestelmid, joiden avulla voidaan todeta kuljettajan vasymyksen kasvaminen
riskirajalle ja varoittaa hintd. MyOs me olemme tutkineet asiaa vuodesta 1993 alkaen
ja edistyneet melkoisesti erityisesti sen jilkeen, kun silmén sulkeutuminen pystyttiin
tunnistamaan. Kuorma-auton kuljettajat niyttavét tarvitsevan tavallisia autoilijoita
enemmain visymyksestéd varoittavia jirjestelmid, Trent Victor toteaa.

- Olemme edistyneet merkittidvisti myos kuljettajan kokonaistydomééran hallinnan
alueella. Siini jarjestelmén edellytetiddn pystyvén tekemiin paédtoksia siitd, kuinka
paljon t6itd kuljettajalla on ja rajoittamaan vastaanotettavan informaation méaéraa
tietyn annetun ajan aikana. Jarjestelméd voi esim. varmistaa, ettei puhelin soi juuri
silloin, kun kuljettaja ajaa risteyksissd tai mutkassa, jolloin kuljettajan koko
huomiokyvyn tiytyy suuntautua ajamiseen. Samoin jérjestelma voi rajoittaa
kojetaulun ndyttoon tulevan tiedon maaraa.

Keskittymiskyvyn alentuminen yleinen syy onnettomuuksiin

Viimeisin kehitysvaihe kuljettajan keskittymiskykyé mitattaessa on toimivan
testiajoneuvon kayttoonotto, Trent Victor sanoo.

Kuljettajan havaintokyvyn alentuminen (keskittymiskyvyn alentuminen ja visymys)
aiheuttaa 25 - 56 % liikenneonnettomuuksista ja on samalla suurin yksittdinen syy



nithin. Ndkokyvyn aleneminen aiheuttaa 13 %, havaintokyvyn aleneminen 10 % ja
vasymys loput onnettomuuksista, Trent Victor jatkaa.

Nékokyvyn aleneminen johtuu esim. siitd, ettd kuljettaja lukee tai 1dhettda
tekstiviestid. Varoitusjdrjestelmén kehittimisessé térked tekija on pédéttda yhteisesti
hyviaksyttdvistd varoitusrajanormista.

Havaintokyvyn lasku voi johtua esim. tirkedstd puhelinkeskustelusta tai siitd, ettd
kuljettajan ajatukset keskittyvit jonkin tietyn ongelman ratkaisemiseen.

Molemmissa tapauksissa kuljettajan silmiin suunnatut kaksi kameraa toteavat, ettid
kuljettajan havaintokyky alenee riskirajalle. Kuljettaja joko katsoo liian usein tai liian
pitkddn radiota ja liian vdhdn maantietd, jolloin hinen liikenteeseen
keskittymiskykynsé alenee.

Olemme todenneet, ettd henkild, joka on keskittynyt jonkin ongelman ratkaisemiseen
puhelimessa, kérsii putkinddstd, Trent Victor kertoo. Kuljettaja ei havainnoi
vastaantulevaa litkkennettd, tietd ylittdvid pyoréilijoitd tai punaisia valoja normaalisti.
Hén katsoo todennékdisesti suoraan eteensd nikemdttd kuitenkaan kovin paljon.
Tamahén on luonnollisesti yhtd vaarallista kuin katsoa jonkin syyn takia toistuvasti
litkenteesti poispain.

Pyorien pailli liikkkuva laboratorio

Trent Victor, Petter Larsson ja heiddn kollegansa ovat valmistaneet testiajoneuvon. Ja
vaikka toimeksiantajana onkin Volvo Trucks, taloudellisista ja kdytdnnon syista
autoksi valittiin Volvo S80 henkil6auto.

Silménliikkeiden tutkimiseksi auto varustettiin kamerasensoreilla sekd vilkkuvilla
valodiodeilla varustetulla varoitusjérjestelmélla. Jarjestelmén pienet vilkkuvat valot
aiheuttavat refleksin, jotka palauttavat kuljettajan silmét takaisin tielle.

- Varoitusjérjestelméssd halyttimend voidaan kidyttid my0ds déntd tai vérisevad
istuinta, Trent Victor kertoo. Annoin poikani puhua nauhalle kehoituksen "katso
tietd". Hénen ddnensé varoittaa minua tarvittaessa tehokkaimmin. Varoitusjirjestelma,
joka koostuu valodiodeista, merkkivalosta mittaristossa ja liséksi ehkd vield ddnestd,
vaikuttaa lupaavimmalta téll4 hetkella.

Edelleen hén toteaa, ettd jarjestelmdd voidaan kehittdd yhdessd muiden raskaalle
litkenteelle tarkoitettujen jarjestelmien kanssa. Téllaisia ovat mm. turvavélin
sdilyttava, tutkaohjattu vakionopeudensédddin sekd kaistanvaihtovaroitusjérjestelma.

14 kuorma-autonkuljettajaa testissi

Kédytimme tiysin toimivaa testiautoamme kokeessa, jossa oli mukana 14 kuorma-
auton kuljettajaa. He ajoivat autoa moottoritielld ja heilld oli kuusi eri tehtidvaa: soittaa
puhelimella, lukea tekstiviesti, panna radio paille, valita tietty kappale CD-soittimella,
zoomata paikantamisjdrjestelmailld, laittaa uusi matkan paamaara



paikantamisjirjestelméén ja tehdd laskutoimituksia pdédssdén - eli asioita, joita
useimmat heisté joutuvat tekemdian normaalissa tyOssddnkin.

- Testikuljettajien siirtdessd katseensa pois tieltd liian usein tai liian pitkiksi aikaa,
varoitusjdrjestelmd puuttui peliin - ensin hienovaraisesti ja sitten, jos kuljettajan
keskittymiskyky oli alentunut liikaa, kaikilla valodiodeilla vilkuttaen. Vain osa
tehtivistd aiheutti varoitusjérjestelmin aktivoitumisen. Tavoitteena on, etti
jérjestelmd auttaa kuljettajaa havaitsemaan, ettd hdnet on "eksytetty" katsomaan liian
paljon pois liitkenteestd. Hantd myos opetetaan itse tunnistamaan, missa raja kulkee.

- Kaikki kuljettajat kokivat hyvin positiivisena sen, ettd heitd varoitettiin
hienovaraisesti keskittymiskyvyn alentumisesta. He uskoivat myds, ettd jarjestelmin
merkitys on tulevaisuudessa todella suuri, Trent Victor jatkaa.

Kaksi patenttihakemusta tehty

Trent Victor jatkaa edelleen, etté testiautolla saatujen testitulosten perusteella on tehty
kaksi patenttihakemusta. Ensimméiinen koskee hinen ja Petter Larssonin
keskittymiskyvyn alenemisesta kertovaa indeksié - Percent Road Center (PRC) - joka
mittaa kuljettajan katseen poikkeamia nidkokentén keskilinjasta. Toinen
patenttihakemus koskee ns. ihminen-kone-vuorovaikutusta eli itse kameroiden ja
valodiodien tai muiden varoitussignaalien muodostamaa varoitusjérjestelmaa.

- Olemme todenneet, ettd jirjestelmé toimii hyvin kaikissa olosuhteissa - valoisalla,
pimedlld, sateessa ja auringossa, hin kertoo. Silmélasit voivat muodostaa ongelman,
mutta tyoskentelemme my0s timéan asian ratkaisemiseksi. Voimme myds todeta, ettd
kuljettajan ndkokentén laidoilla, epdsuoran nikemisen alueella on kiytettdvissd paljon
"tilaa", jotta kuljettaja voi havaita vilkkuvat diodit my0s stressaavissa ajotilanteissa.
Siksi olemme sijoittaneet valovaroitussignaalit ndkdkentén ulkolaidalle, jossa
kuljettaja havaitsee ne hyvin, mutta ne eivit hiiritse hinta.

Lue lisdd Volvon turvallisuusohjelmista osoitteessa www.volvotrucks.com/safety tai
lataa kuvia osoitteessa http://imagebank.vtc.volvo.se/
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