[image: image6.wmf]KONCERNENS FÖRÄNDRINGAR I EGET KAPITAL
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TOTALT

FÖRÄNDRINGAR JAN-JUN 2003

IB 2003-01-01

381,8

293,9

477,3

1 153,0

Kursdifferenser som ej redovisas

i resultaträkningen

-

-71,6

-83,8

-155,4

Periodens resultat

-

-

42,2

42,2

UB 2003-09-30

381,8

222,3

435,7

1 039,8

FÖRÄNDRINGAR JAN-JUN 2002

IB 2002-01-01

371,3

319,6

902,3

1 593,2

Kursdifferenser som ej redovisas

i resultaträkningen

-

-25,5

-182,2

-207,7

Periodens resultat

-

-

-126,1

-126,1

Konverteringar under perioden

10,5

-

4,0

14,5

Utdelning

-

-

-27,8

-27,8

UB 2002-09-30

381,8

294,1

570,2

1 246,1

FLERÅRSÖVERSIKT

9 mån 2003



 2002

2001

2000

1999

1998

Resultat och balansposter (MSEK)

Nettoomsättning

549,8

768,6

1 334,6

1 327,6

773,6

1 102,9

Rörelseresultat

53,0

-98,2

292,5

246,0

-44,1

201,8

Resultat efter finansiella poster

35,0

-142,4

251,9

227,7

-72,0

114,0

Cash flow

126,8

40,0

392,1

337,2

15,9

205,8

Eget kapital 

1 039,8

1 153,0

1 593,2

1 211,6

721,5

760,9

Balansomslutning

1 501,3

2 238,9

3 150,3

2 494,5

1 890,3

1 751,0

Nyckeltal  (%)

Soliditet 

69

51

51

48

38

43

Räntabilitet på totalt kapital

4

-4

11

12

-2

12

Räntabilitet på sysselsatt kapital

4

-5

12

14

-2

13

Räntabilitet på eget kapital

5

-11

16

21

-8

17

Definitioner: Se årsredovisning 2002



Concordia Maritime är ett internationellt stortankrederi som äger två nya VLCC om vardera 314.000 dwt levererade 2001 och två VLCC om cirka 270.000 dwt byggda i mitten av 70-talet. De nya fartygen, Stena V-MAX, har utöver dubbelskrov ett helt nytt koncept för säkrare oljetransporter med dubbla maskiner i två helt separata maskinrum, dubbla roder och styrmaskiner, två propellrar och dubbla kontrollsystem. I juni i år beställdes ytterligare fyra fartyg som kommer att byggas i enlighet med MAX-konceptet. Dessa fartyg, Stena P-MAX, är produkttankfartyg på cirka 49.900 dwt. Leverans av dessa fartyg kommer att ske kring årsskiftet 2005/2006. Samtliga fartyg är byggda till mycket höga specifikationer avseende såväl kundtillfredsställelse som livslängd. Kvaliteten på fartygen liksom drifts- och bemanningsorganisationerna dokumenteras genom kvalitetscertifikat från Det Norske Veritas och American Bureau of Shipping.

INNOVATION AND PERFORMANCE

Vår affärsidé är att generera vinst genom att tillgodose våra kunders behov av säkra och kostnadseffektiva tanktransporter baserat på innovation och förstklassigt utförande.

DELÅRSRAPPORT FÖR CONCORDIA MARITIME AB (publ)

1 januari-30 september, 2003

· Resultat efter finansnetto MSEK 35,0 (-124,8) – per aktie SEK 0,88 (-2,68)

· Kassaflöde från verksamheten MSEK 213,0 (-9,0)

· Prognos helårsresultat efter finansnetto: MSEK 25 (SEK 0,52 per aktie) inklusive gjorda fartygsförsäljningar. Rörelsen förväntas ge en förlust under fjärde kvartalet.

· God disponibel likviditet och 70% soliditet

· Eget kapital per aktie SEK 21,78. Börskurs SEK 13,30.

· Concordia bygger upp världens modernaste tankflotta

KOMMENTAR FRÅN VD

Tidpunkten för att gå ur vår äldre stortankflotta under 2003 med de historiskt gynnsamma priser vi kunnat uppnå och nybeställningen av skräddarsydda fartyg med god lastförmåga, hög isklass och högsta säkerhet är helt i linje med Concordias planering. Fraktmarknaderna kan komma att variera kraftigt innan de nya fartygen börjar levereras 2005 men många faktorer tyder på att just fartyg med högsta säkerhet och isklass kan komma att efterfrågas av ledande befraktare.

Driften av Concordias två V-MAX fartyg har varit framgångsrik och det finns anledning att tro att dessa fartyg kan komma att vara fortsatt lyckosamma i sin marknad under många år.

Generationsskiftet inom Concordia beräknas vara helt slutfört inom 2-5 månader, då de sista äldre fartygen kommer att säljas.

Därefter har Concordia en av världens modernaste tankflottor under uppbyggnad.

OMSÄTTNING OCH RESULTAT

Januari-September

Koncernens omsättning uppgick under årets första nio månader till MSEK 549,8 (565,0). Resultatet efter finansiella poster var MSEK 35,0 (-124,8), varav resultat från fartygsförsäljningar MSEK -14,4 (0). Resultat efter skatt var MSEK 42,2 (-126,1) vilket motsvarar ett resultat per aktie efter skatt om SEK 0,88 (-2,68).

Moderbolagets omsättning var MSEK 13,2 (14,1) varav MSEK 13,0 (13,9) härrör från koncernintern fakturering.

Tredje kvartalet

Omsättningen under tredje kvartalet var MSEK 100,7 (162,3). Omsättningsminskningen beror på gjorda fartygsförsäljningar. Resultatet efter finansiella poster var MSEK -25,8 (-38,8) varav resultat från fartygsförsäljningar MSEK -6,8 (0). Resultat efter skatt var MSEK -26,1 (-38,8) vilket motsvarar ett resultat per aktie efter skatt om SEK -0,55 (-0,81).

Omsättningen fördelad på geografiskt område

Omsättningen fördelas geografiskt på följande marknader (i %): UK 45 (19), USA 33 (39), Sydafrika 8 (8), Saudiarabien 6 (10) och övriga 8 (24). Fördelningen är baserad på respektive kunds hemland.

Stortankmarknaden

De tvära kasten i fraktnivåerna under första halvåret har fortsatt även under det tredje kvar​talet. De snabba upp- och nedgångarna beror på att det i stort sett råder balans mellan utbud och efterfrågan på stortanktransporter. 

Råoljelagren runt om i världen är låga och det höga oljepriset är en hämmande faktor för en lageruppbyggnad.

Utvecklingen av efterfrågan på olja har hittills i år generellt underskattats.

I kombination med de låga lagernivåerna har detta inneburit korta perioder av ”rusning” efter olja och detta har bidragit till svängningarna i fraktmarknaden.

OPEC har framgångsrikt anpassat kvoterna och hållit oljepriserna inom sitt prisband USD 22-28 per fat, till exempel har man dragit ner produktionsnivåerna i takt med att Irak nu kommit upp till en produktion kring 1,3 miljoner fat om året.

FRAKTMARKNADEN FÖR VLCC
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V-MAX

Koncernens två VLCC av V-MAX-typ, Stena Vision och Stena Victory, har opererat effektivt och problemfritt under sina tidsbefraktningskontrakt som löper fram till mitten av 2004.
VLCC

Det blir allt svårare att finna sysselsättning för äldre tonnage, speciellt under perioder med en svag fraktmarknad. Intjäningen för Concordias två kvarvarande äldre fartyg har under tredje kvartalet varit långt under break-evennivån.

Drift och fartygsoperation
Flottan har under perioden fortsatt att drivas med fokusering på säkerhet och kvalitet med bibehållna låga kostnadsnivåer för den löpande fartygsdriften.

Fartygsförsäljningar och disponering av vårt äldre tonnage
Concordia Maritime har under tredje kvartalet sålt ytterligare en VLCC byggd på 70-talet, Stena Concept. Fartyget levererades till köparen den 10 augusti.

Därmed har Concordia endast två äldre VLCC kvar i flottan och de har båda bundits upp mot offshoreprojekt med förbehåll för kundens bekräftelse i slutet av året.

EGET KAPITAL

Eget kapital per aktie är SEK 21,78 (26,11). Dollarkursen vid periodens slut var 7,66 (9,28).

Vid årsskiftet var eget kapital per aktie SEK 24,16 och dollarkursen 8,83.

Kronans förstärkning mot dollarn har sedan årsskiftet minskat det egna kapitalet med MSEK 157 (SEK 3,29 per aktie).

LIKVIDITET OCH FINANSIERING

Koncernens disponibla likvida medel inklusive outnyttjade kreditfaciliteter uppgick till MSEK 320,3 (173,2) medan motsvarande belopp vid årsskiftet var MSEK 171,4.

Koncernens fartygsflotta finansieras via en bankfacilitet som upptogs under våren 1999. Faciliteten amorteras löpande. Utnyttjat belopp uppgick vid periodens utgång till MSEK 331,7.

Moderbolagets disponibla likviditet var MSEK 20,2 (33,2). Motsvarande siffra vid årsskiftet var MSEK 60,9.

INVESTERINGAR

Den 14 juli tecknades ett nybyggnadskontrakt för fyra medelstora (MR Medium Range) produkttankers av typen STENA P-MAX. Fartygen beräknas levereras under 2005 och 2006 och innebär en total investering på strax över MSEK 1,000.

Under perioden gjordes en första delbetalning till varvet uppgående till MSEK 55.

NÄRSTÅENDERELATIONER OCH CHARTERSAMARBETE MED STENA BULK

Bolaget har ett chartersamarbetet med Stena Bulk, där resultatet delas lika. Under året har detta samarbete omfattat ett flerårigt lastkontrakt motsvarande ungefär sysselsättningen av en VLCC, samt en i februari 2003 inbefraktad (11-13 månader) modern dubbelskrovad VLCC (byggår 1999).

Chartersamarbetet har under året givit ett resultat på MSEK -7,7 (5,1).

I september träffades överenskommelse med ägaren till det inbefraktade fartyget om tidigare återleverans och samtidigt överläts lastkontraktet till samme ägare.

Därmed har bolaget för närvarande inte något chartersamarbete med Stena Bulk.

Samarbetet med andra avdelningar inom Stena såsom Marknadsföring, Teknik, Finans, Bunker och Assurans fortsätter som tidigare.

Concordias helägda dotterbolag Universe Tankships utför managementuppdrag för två 

Stenaägda fartyg, de nybyggda C-MAX fartygen Stena Caribbean och Stena Calypso på långtidscharter till ChevronTexaco.

Samtliga närståendetransaktioner sker med marknadsmässiga villkor och priser.

PROGNOS 2003

Fraktmarknaden under fjärde kvartalet

Det finns en grund i världsekonomin som indikerar en ökad efterfrågan på olja. Men med OPECs förmåga att anpassa sin produktionsnivå och därmed styra oljepriserna är det osanno​likt att vi får se den ökning av OPECs produktion som krävs för en stark stortank​marknad. Marknaden kommer därmed att ligga kvar runt dagens relativt svaga nivå året ut, kring USD 20-25.000 per dag för modernt stortanktonnage.
Stortankflottans utveckling

Världens ULCC och VLCC-flotta består för närvarande av 430 fartyg, varav något över hälften har dubbelskrov. Orderboken hos varven motsvarar 17% av existerande flotta. Hittills i år har 43 fartyg beställts. 28 fartyg har skrotats eller sålts till offshoreprojekt, medan 30 fartyg har levererats.


Skrotade/Sålda till offshore
Nybeställningar
Leveranser/ Orderbok

2002
40
13
40/-

2003 (30 sept)
28
43
30/8

2004


-/27

2005-


-/37

På grund av den försvagade dollarn och högre stålpriser har nybyggnadspriserna inom i princip samtliga fartygssegment stigit med över 5% sedan juli i år, då Concordia tecknade kontrakten för P-MAX fartygen.

Prognos för Concordia

Med ovanstående marknadsbedömningar och i beaktande av de mycket låga fraktrater som de två kvarvarande äldre fartygen genererar beräknas det fjärde kvartalet ge en förlust för Concordia på cirka MSEK 10 (SEK -0,21 per aktie). Vår reviderade helårsprognos exklusive eventuella tillkommande fartygsförsäljningar är MSEK 25 (SEK 0,52 per aktie).

REDOVISNINGSPRINCIPER OCH BERÄKNINGSMETODER

Redovisningsrådets rekommendation RR 22 (Utformning av finansiella rapporter) vilket bolaget tillämpar från och med 2003-01-01, innebär omklassificering av vissa skuldposter som förfaller inom 12 månader enligt nedan.

(MSEK)
Klassificering enligt RR 22
Tidigare klassificering


30 september 2003
31 december 2002
30 september 2003
31 december 2002

Skulder





Långfristiga skulder
345,0
940,3
345,0
880,3

Kortfristiga skulder


70,5
99,5
70,5
159,5

Jämförelsesiffrorna per 30 sep 2002 påverkas ej.





Med undantag för ovanstående har samma principer och beräkningsmetoder tillämpats som i årsredovisningen 2002. Delårsrapporten har upprättats i överensstämmelse med Redovisningsrådets rekommendationer och uttalanden med ikraftträdande 2003-01-01 eller tidigare.

Denna rapport har inte granskats av bolagets revisorer.

RAPPORTER OCH INFORMATION

Helårsresultatet kommer att publiceras den 19 februari 2004.

Historiska och aktuella rapporter samt nyheter och aktuella kommentarer om bolaget och tankmarknaderna finns tillgängligt på vår hemsida www.concordia-maritime.se.

Frågor kan ställas till:

Lars Carlsson, VD
Telefon 031-85 50 03 alt. 0704-85 50 03

Hans Norén, vice VD
Telefon 031-85 51 01 alt. 0704-85 51 01

Jonas Kamstedt
Telefon 031-85 50 80 alt. 0704-85 50 80

Göteborg den 23 oktober 2003

CONCORDIA MARITIME AB
Lars Carlsson

VD
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Kvartal 3

Kvartal 3

9 mån

9 mån 

Helår

(MSEK)

2003

2002

2003

2002

2002

Genomsnittlig kurs SEK/USD

8,14

9,35

8,26

9,93

9,72

Nettoomsättning

100,7

162,3

549,8

565,0

768,6

Försäljning fartyg     

-6,8

-

-14,4

-

11,1

Summa intäkter

93,9

162,3

535,4

565,0

779,7

Driftskostnader fartyg

-63,3

-106,5

-295,6

-372,2

-494,5

Övriga externa kostnader

-6,3

-6,2

-27,3

-31,9

-45,4

Personalkostnader  

-19,0

-35,5

-67,7

-124,5

-150,3

Avskrivningar 

-27,7

-38,4

-91,8

-122,4

-187,7

Summa rörelsekostnader

-116,3

-186,6

-482,4

-651,0

-877,9

Rörelseresultat

-22,4

-24,3

53,0

-86,0

-98,2

Ränteintäkter och liknande poster

0,1

0,0

0,4

1,5

1,3

Räntekostnader och liknande poster

-3,5

-14,5

-18,4

-40,3

-45,5

Finansnetto

-3,4

-14,5

-18,0

-38,8

-44,2

Resultat efter finansnetto

-25,8

-38,8

35,0

-124,8

-142,4

Skatt 

-0,3

0,0

7,2

-1,3

-6,5

Resultat efter skatt

-26,1

-38,8

42,2

-126,1

-148,9

VÄRDEN PER AKTIE

Kvartal 3

Kvartal 3

9 mån

9 mån 

Helår

(SEK)

2003

2002

2003

2002

2002

Aktier vid periodens slut 

47 729 798

47 729 798

47 729 798

47 729 798

47 729 798

Genomsnittligt antal aktier

47 729 798

47 729 798

47 729 798

47 148 808

47 294 055

Resultat efter skatt per aktie SEK  

-0,55

-0,81

0,88

-2,68

-3,15

Eget kapital per aktie SEK

21,78

26,11

21,78

26,11

24,16
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30 sep

30 sep

31 dec

(MSEK)

2003

2002

2002

Kurs SEK/USD på bokslutsdagen

7,66

9,28

8,83

Tillgångar

Fartyg och inventarier

1 312,7

2 107,8

1 907,5

Fartyg under byggnad

54,7

0,0

0,0

Finansiella anläggningstillgångar

11,8

11,7

12,6

Summa anläggningstillgångar

1 379,2

2 119,5

1 920,1

Kortfristiga fordringar

101,6

209,7

203,6

Kassa och bank

20,5

51,6

115,2

Summa omsättningstillgångar

122,1

261,3

318,8

Summa tillgångar

1 501,3

2 380,8

2 238,9

Eget kapital och skulder

Eget kapital

1 039,8

1 246,1

1 153,0

Avsättningar

46,0

46,6

46,1

Långfristiga skulder

345,0

962,7

940,3

Kortfristiga skulder

70,5

125,4

99,5

Summa eget kapital och skulder

1 501,3

2 380,8

2 238,9

KONCERNENS KASSAFLÖDESANALYS I SAMMANDRAG

9 mån

9 mån

Helår

(MSEK)

2003

2002

2002

Den löpande verksamheten

Kassaflöde från den löpande verksamheten

före förändringar av rörelsekapital

148,4

-3,7

28,9

Förändring av rörelsekapital

64,4

-5,3

-43,8

Kassaflöde från den löpande verksamheten

212,8

-9,0

-14,9

Investeringar

Sålda fartyg

275,4

0,0

41,2

Förskott fartyg under byggnad

-59,0

0,0

0,0

Kassaflöde från investeringar

216,4

0,0

41,2

Kassaflöde finansiering

Förändring långfristiga lån

-509,1

-143,8

-113,4

Utdelning

0,0

-27,8

-27,8

Omräkningsdifferens

-6,0

-9,5

1,5

Årets kassaflöde

-85,9

-190,1

-113,4

Likvida medel vid periodens början (Not 1)

115,2

263,0

263,0

Kursdifferens i likvida medel (Not 2)

-8,8

-21,3

-34,4

Likvida medel vid periodens slut (Not 1)

20,5

51,6

115,2

Not 1. Likvida medel består av kassa och bank

Not 2. Kursdifferens hänförlig till:

            Likvida medel vid årets början

-14,8

            Årets kassaflöde

6,0

-8,8
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