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Julkaisuvapaa heti

Daimler Chryslerin tiekartta opastaa ekologisesti kestavaan autoiluun

Laaja valikoima erilaisia teknologioita kulutuksen ja paastgjen
rajoittamiseks henkil6- jatavara-autoissa

Lyhyellaja keskipitkalla aikavélilla bensini- ja dieseilmoottor eiden

ener giatehokkuus kasvaa huomattavasti

M aakaasusta tai biomassasta saatavia biopolttoaineita kehitetédn yhdessa
0ljyteollisuuden kanssa

Pitkalla aikavélilla edetdan hybridimoottorien kautta kohti taysin
saasteettomia polttokennoautoja

DaimlerChryderin nékemyksen mukaan polttomoottori hallitsee automarkkinoita
viela [dhivuoskymmenet. Samalla perintei sten moottoreiden tehokkuus ja
hy6tysuhde kuitenkin paranevat oleellisesti. Vuodesta 1995 ldhtien
DaimlerChryderin Eurooppaan vamistamien henkil Gautojen yhteenl asketut
hiilidioksidipaéstét ovat vahentyneet jo 17 prosenttia. Commont-rail-dieselteknologia
puolestaan on pienentanyt dieselautojen polttoa neenkul utusta noin neljanneksel la.

Lahivuosina DaimlerChrysler keskittyy erityisesti bensiinimoottorien kulutuksen ja
siten myo6s paéstojen edelleen vahentamiseen. Diesel moottorei ssa paghuomio
kiinnittyy hiukkaspa&stojen leikkaamiseen.



CDI-diesdimoottoreilla edessadn valoisa tulevaisuus

Y htel spai nesuorarui skutukseen perustuvien Mercedes-Benz CDI-dieselmoottoreiden
ensmmainen sukupolvi esiteltiin vuonna 1997 jatoinen 2002. Uusin teknologia on
parantanut selkedsti autojen suorituskykyd, mutta pienentényt kulutusta ja p&astoja
Esmerkiks Mercedes-Benz E 320 CDI:n keskikulutus on ainoastaan 6,9 litraa
sadalla kilometrilla. Moottorin suoritusarvot ovat yhta vakuuttavat, silla teho nousee
150 kilowattiin (204 hv) ja maksimivaanté 500 newtonmetriin.

DamlerChryder aikoo rajoittaa dieselmoottoreiden hiukkas- ja typpioksidipéésttja
edelleen CDI-teknologiaa ja diesel polttoaineen palamisprosesseja kehittamalla
Pakokaasujen jakikasittel yssa saavutettiin tarked virstanpylvas lokakuussa 2003, kun
Mercedes-Benz editteli C- ja E-sarjan autoissa maailman ensimméisen lisdainevapaan
hiukkasloukun. Sen avulla autot tayttavét jo nyt vuonna 2005 voimaantulevat Euro 4-
paastonormit.

CDI-teknologia sopii erittdin hyvin myds pienimpiin dieselmoottoreihin, kuten

kaksi paikkaisen kaupunkiauton smart fortwo cdi:n voimanlahteeks. Pienimman CDI-
yksikon iskutilavuus on vain 0,8 litraa, mutta moottori kehittda téasta huolimatta 30
kW:n/41 hv:n tehon.

Bensiinimoottor eissa padhuomio kulutuksen vahentamiseen

Bensiinimoottoreiden polttoai netal ous on parantunut viime vuosina merkittévasti
muun muassa kaksoi ssytytyksen, pakokaasujen takaisinkierrdtyksen, matal akitkaisten
moottorin komponenttien ja entista keveampien voimanldhteiden ansiosta.
Lisésééstoja ovat tuoneet Mercedes-Benzin nelisylinteriset TWINPUL SE-moottorit,
joissa yhdistyvét nerokkaasti monet eri teknologiset ratkaisut: turboahdin,
vdlijadhdytys, muuttuva venttiiliengjoitus, neliventtiiliteknologia ja moottorin

tasapai notusaksdlit.

Kaikki Mercedes-Benzin bensiinikayttdiset henkil Gautomoottorit tayttavéat EU-4-
paastonormit ja esimerkiks kuusisylinteriset moottorit lukeutuvat kokoluokkansa
ymparistoystavallisimpien voimanlghteiden joukkoon. Taman osoittivat my6s

Y hdysvaltain ymparistoviraston EPAN (U.S. Environmental Protection Agency) E- ja
M-sarjan autoille suorittamat vaativat testit. Pakokaasumittauksissa autojen V6-
moottorien haitallisten pdastéjen mééré jai huomattavasti ale niin sanotun ULEV -
tason, joka sallitaan vain kaikkien vahapaastoisimmille gjoneuvoille (Ultra-Low
Emission Vehicles). EPAN kaytttestel ssA Mercedes-Benzin E 320- jaML 320-mallit
saavuttivat kaikista testatuista automallel sta parhaat tulokset. Amerikkalainen ULEV-
taso vastaa eurooppal aista EU-4-normia.



Biomassapohjainen dieselpolttoaine @ rasita ilmakeh&a paastailla

DamlerChryder esitteli vuonna 2003 maailman ensimmai sen synteettisen

dieseal polttoaineen, jonka raaka-aine on kasvibiomassa. Té&ta uutta biopolttoai netta
voidaan lisdta perinteisten polttoaineiden joukkoon 18hes rgjattomasti. Parhaillaan
tutkitaankin, soveltuisiko biopolttoaine dieselautoihin sellaisenaan.
Biomassapohjainen polttoaine e sisdlla lainkaan rikkiatai aromaattisia hiilivetyjaja
sitéd voidaan haluttaessa modifioida hyvinkin erilaisiin kdyttétarkoituksiin, Lisks
biopolttoaineet elvét lisda ilmakehan hiilidioksidipitoi suutta, koska niiden palaessa
luontoon joutuu vain sen verran hiilta kuin kasveista vapautuisi muutenkin
lahoamisprosessin seurauksena

Y hdysvaltalaisen arvion mukaan modernin dieselteknologian yleistyminen ja puhtaat
diesel polttoaineet voisivat |eikata g oneuvojen polttoaineenkul utuksesta jopa 35
prosenttia ja vahentéa liikenteen hiilidioksi dipdastdja viidenneksella.

Hybridimoottori on valivaiheen ratkaisu matkalla kohti polttokennoautoa

1980-|uvulta léhtien DaimlerChryder on kehittanyt yli 20 uuttamoottoriteknologiaa
testaavaa autokonseptia. Viimeismpié niista ovat lokakuussa 2003 Tokion
autonayttelyssa esitelty F 500 Mind -tutkimusauto seka Detroitin autonayttel yssa
tammikuussa 2004 nahty Vision Grand Sports Tourer (GST) -konseptimalli.

F 500 Mindin voimanl8hteena toimii V8-dieselmoottori, johon on yhdistetty
sahkomoottori. Tuloksena on 20 prosenttia pienempi kulutus kuin
vastaavankokoisessa CDI-diesdlissd. Vastaavaa hybridiautoa kehitel|één parhaillaan
S-sarjan pohjalle siten, etté kuusisylinterisen bensiinimoottorin lisévoimanatoimis
perédti kaks sdhkomoottoria.

DaimlerChryderin nékemyksen mukaan erilaisia voimanldhteita yhdistéva
hybriditeknologia on térkea vélivaiheen ratkaisu matkalla kohti téysin saasteetonta
polttokennoautoa. Kaupallisia hybridimallgja on tulossa markkinoille sitd mukaa, kun
niiden vamistuskustannukset tippuvat ja hybridiautojen gjo-ominaisuudet vastaavat
DaimlerChryderin tuottellleen asettamaa |aatutasoa. Hybriditeknologian
kaupallistamisen edellytys on myGs se, ettd moottorien polttoaineenkul utus on
pienempi kuin vastaavien CDI-voimanl dhteiden.

Daimler Chryder testaa saasteettomia polttokennoja kayttotesteissa
DaimlerChryder on tutkinut polttokennoteknol ogiaa aktiivisesti aina 1990-luvun

alusta lahtien. K&ytannon testegja varten on vamistunut parikymmenta konseptiautoa
japrototyyppid, essmerkiks Chryder Natrium vuonna 2001. Mercedes-Benzin A-



sarjan pohjalle toteutettu metanolikayttoinen polttokennoauto NECAR 5 teki vuonna
2002 kayttotestien pituusenndtyksen gjamalla Y hdysvaltojen halki San Franciscosta
Washingtoniin ja todistaen samalla teknol ogian luotettavuuden pitké&ai kai sessakin
kaytossa.

Polttokenno on pitkalla aikavalilla kdytanntssa ainoa keino padsta ekol ogisest
kestéavaan litkkumiseen. Vedylla toimiva polttokennomoottori toimii tdysin
saasteettomasti. Polttokennon kemiallisessa reaktiossa vety ja happi tuottavat
séhkoenergiaa sahkomoottorille, ja prosessin ainoa sivutuote on puhdas ves.
Polttokennoauito on siis aidosti nollap&ésttinen gjoneuvo (ZEV=zero-emission
vehicle). Lisaks polttokennojen energiatehokkuus on noin kaksinkertainen
perintel seen polttomoottoriin verrattuna.

2003. Vdikoidut asiakasryhmét testaavat parhaillaan noin 60 A-sarjan
polttokennoautoa Y hdysvalloissa, Euroopassa, Japanissaja Singaporessa. Lisdks
kymmenessa eurooppal al sessa kaupungissa - Amsterdamissa, Barcelonassa,
Hampurissa, Lontoossa, Luxemburgissa, Madridissa, Portossa, Reykjavikissa,
Stuttgartissaja Tukholmassa - toimii normaalissa reittiliikenteessa yhteensa 30
Mercedes-Benzin valmistamaa polttokennobussia. Tdman vuoden aikana kolme
vastaavaa bussia aloittaa liikenteen Australian Perthissa. Liséks esmerkiks
hampurilainen 18hettifirma Hermes-Versand on jo vuodesta 2001 Idhtien toimittanut
|ahetyksia perille polttokennokéyttdisella M ercedes-Benz Sprinterilla.

Vuoden 2004 loppuun mennessa DaimlerChrydlerin valmistamia polttokennoautoja
on eri puolilla maailmaa toiminnassa jo yli 100 kappaletta. Kayttokokeet ovat
ensiarvoisen tarkeitd, koska vain néin voidaan kerdta tarpeeks tietoa
polttokennoteknol ogian soveltuvuudesta ja luotettavuudesta gy oneuvokdytossi.

Ennen kuin polttokennoautot voivat yleistya on kuitenkin luotava toimiva ja kattava
vetypolttoaineen jakelujarjestelma ja tuotantoinfrastruktuuri. Tahén vaaditaan lagjaa
yhteisty6ta poliitikkojen, talouseléman seka 6ljy- ja ajoneuvoteol lisuuden kesken.
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