VOLVO

Volvo Auto Oy Ab

Volvo 3CC kestava konsepti tulevaisuuden kulkuneuvoksi

Volvo esitteli Geneven autonayttelyssa ensimmaista kertaa
eurooppalaiselle yleisdlle auton, joka on paastojen suhteen ihanteellinen,
joka ei vaadi paljon tilaa ja on hyvannakoinen. 3CC on Volvon
konseptiauto, jota on jannittava ajaa ja joka ennen muuta on myos
turvallinen.

Kasvavat ruuhkat ja lisaantyvat paastot ovat liikenteen ongelmia, joihin
Volvo on paneutunut uusimman 3CC -konseptiautonsa myota.
Suunnittelijoiden tehtavana on ollut laatia tulevaisuuden haasteet
kestava konsepti. Siina esitetyt ratkaisut ovat radikaaleja ja yllattavia.

Volvo on vakuuttunut, etta autolla on tulevaisuudessakin elintarkea rooli
ihmisten elamassa ja toimivassa yhteiskunnassa. Liikkumistarpeet eivat
kuitenkaan saa lisata ympariston rasituksia. Auton pieni koko ja vahainen
energiantarve ovat tulevaisuuden vaatimuksia. Volvon perusajatuksena on,
etta autot vastaavat entista paremmin kayttotarkoitustaan. Konseptiauto 3CC
on suunniteltu kayttdon, jossa paivittainen kuljetustarve on vahainen, liikkutaan
enimmakseen taajamissa ja paivittaiset matkat ovat suhteellisen lyhyita.

Volvo kolmelle

Volvo 3CC:n rakettimainen olemus tuo korostetusti esiin Volvon
luonteenomaiset linjat. Konseptiauto on 3,899 metria pitka, 1,624 levea ja
1,321 korkea eli mitoiltaan kaksipaikkaisen urheiluauton kokoinen. Mutta siihen
yhtalaisyydet loppuvatkin. 3CC:n dynaamiset ja linjakkaat muodot tarjoavat tilat
kolmelle. Etuistuinten takana keskella on kolmas taysimittainen istuin,
aikuiselle tai kahdelle lapselle. Kaksi-plus-yksi istuinjarjestely on mukava ja
tarjoaa hyvat tilat. Myos takana istuva voi osallistua keskusteluun edessa
istuvien kanssa ja kaikki nakevat ulos hyvin.

Konseptiauton voimanlahteena on 80 kilowatin sahkomoottori, jonka teho
12000 kayntikierroksella vastaa 105 hevosvoimaa. Vaantomomenttia on
tarjolla 220 newtonmetria jo alhaisilla kierroksilla. Moottoria kaytetaan myos
jarrutuksissa, jolloin energiaa kerataan takaisin. Palautunut jarrutusenergia voi
edustaa jopa 20 prosenttia ajamiseen kaytetysta energiasta. Moottori painaa
50 kiloa ja sen siihen liittyva elektroniikkayksikkd 30 kiloa.

Volvo 3CC painaa 1045 kiloa. Paikalta lahdettaessa se saavuttaa 100 km/h
nopeuden noin 10 sekunnissa ja kehittda 135 km/h huippunopeuden.
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Kayttévoimansa sahkémoottori saa noin 3000 litium-ioni-kennosta, jollaisia
kaytetaan myos nykyaikaisissa kannettavissa tietokoneissa. Akut voidaan
ladata normaalista seinarasiasta ja latausta ohjaavat samat komponentit kuin
moottoriakin. Akut on sijoitettu auton lattian alle. Tayteen varatuilla akuilla
3CC:n toimintamatka on hyvissa olosuhteissa yli 300 kilometria. Sdhkdautojen
energiavarastona lyijyakut tai metallihybridiakut ovat osoittautuneet
epakaytannollisiksi, mutta litium-ioni-akuista saattaa muodostua
kayttokelpoinen ratkaisu.

Nollapaastot

Paastojen suhteen sahkdmoottorinen Volvo 3CC on ihanteellinen —
nollapaastoinen. Se on myos aarimmaisen meluton. Tarvittava sahkoenergia
eli akut on sijoitettu auton kaksoispohjaan, minka ansiosta 3CC voidaan
helposti muuntaa kayttamaan mita voimanlahdetta ja energiaa hyvansa:
perinteiset polttonesteet, biokaasu tai hybridi.

Volvo 3CC:n komposiittimateriaalista valmistettu pohja on kerrosrakenteinen ja
korikehikko on lujateraksinen. Rakenne on seka kevyt etta turvallinen. Korin
kate on hiilikuituvahvisteista muovia. llmanvastuskerroin on 0,26 ja
tuulitunnelikokeiden mittausten mukaan 3CC:n aerodynaaminen tehokkuus on
30 prosenttia parempi kuin uuden Volvo S40:n.

Pyorien tuenta on seka edessa etta takana jarjestetty paallekkaisin
kolmiomaisin tukivarsin. Kierrejousielementit edessa oat vaakatasossa, jolloin
keulan muodot on saatu mataliksi. Takana jouset ovat pystyssa. Koska akut on
sijoitettu "valipohjaan", auton painopiste on varsin matalalla. Erinomaisia ajo-
ominaisuuksia tehostavat yleensa vain erittain suorituskykyisissa
superautoissa kaytetyt Michelin Pilot Sport 215/45ZR18 renkaat.

Turvallisuus huomioitu

Turvallisuusnakokohtia ei 3CC-konseptissa ole tietenkaan ohitettu, vaan ne
ovat olleet mukana suunnittelussa alusta alkaen, kuten Volvon kohdalla
voidaan odottaakin. Nokkakolarin térmaysvoimien hallinta suhteellisen lyhyella
matkalla on ollut melkoinen haaste. Tormaysvyohyke on varsin lyhyt el
muodonmuutoksille jaa vahan tilaa. Tormayksessa syntyva matkustajien liike
eteenpain on kuitenkin hallittava pehmeasti.

Matkustajan hidastuvuus muodostuu auton hidastuvuudesta ja matkustajan
kulkemasta turvalaitteiden hidastamasta matkasta auton sisalla.

Volvo 3CC:n tapaisessa pienessa autossa tormaysvyohyke on varsin lyhyt el
muodonmuutoksille jaa vahan tilaa. Sen kompensoimiseksi on puututtava
matkustajien tormayksen vaikutuksesta tapahtuvaan liikkeeseen ja pyrittava
hallitsemaan sita. Matkustajien pysahtyminen on saatava pehmeaksi lyhyesta
tormaysvyohykkeesta huolimatta.

Voimien hallintaa

Tormayksen aiheuttaman kiihtyvyyden hillitsemiseksi Volvo on kehittanyt
jarjestelman nimelta Volvo Safety Ride Down Concept. Periaatteessa se on



samaa sukua kuin kokoonpainuva ohjauspydra ja turvavyon kiristysvoiman
rajoitin.

Konseptiautossa 3CC etuistuimet ja takaistuin seka niiden valinen lattia
muodostavat kokonaisuuden ikdan kuin reen. Tormayksessa, samanaikaisesti
kuin keula alkaa rutistua kokoon, tama reki vapautuu auton muusta
rakenteesta ja paasee likkumaan eteenpain jopa 20 sentin verran. Eteenpain
suuntautuvaa liiketta vaimentavat tormayksenvaimentimet el
iskunvaimentimet, jotka ovat mukautuvat ja saatavat vaimennustehoaan
tormayksen voimakkuuden seka matkustajien lukumaaran ja painon mukaan.

Tormayksenvaimentimet saatyvat salamannopeasti, kahdessa millisekunnissa.
Niiden teknologia on sama kuin Volvon R-mallien mukautuvissa
iskunvaimentimissa. Saatdimpulssit saadaan lukuisilta tunnistimilta, jotka
seuraavat ajoneuvon ja istuinten hidastuvuuksia seka matkustajien
turvalaitteiden toimintaa.

Jarjestelman vaikutus on kaytanndssa sama kuin vastaavan mittaisen
tormaysvyohykkeen. Systeemiin liittyy myds ettd samanaikaisesti kojetaulu
likkuu matkustajista poispain ja ohjauspyora vetaytyy kauemmaksi
kuljettajasta. Se ottaa vastaan ja reagoi myds peraanajoihin. Talloin liikevaraa
on 7,5 senttia.

Volvo Safety Ride Down Concept jarjestelman liikkuvaa sisustaa
hyodynnetadn myds auton arkikaytdssa. Se helpottaa kayntia taakse, silla
ovipilarissa olevan napin painalluksella kaikki istuimet siirtyvat eteenpain,
jolloin oviaukko on paremmin kohdalla.

Volvo 3CC:n turvavyo6t ovat nelipistevaita. Kuljettajan ergonomiasta on
huolehdittu volvomaisen perusteelliseen tapaan. Istuinsaatojen lisaksi
kaytdssa ovat ohjauspyoran saadot seka poljinasetelman saadot, joten
luonteva ajoasento |0ytyy taatusti.

Volvon ajattelua tukee World Business Council for Sustainable Development
(WBCSD) eli maailman kestavan kehityksen komitea. Sen mukaan
sailyttaakseen liikkkumiset hyodyt tulevaisuudessa yhteiskunnan on etsittava
uusia muotoja mm. kasvihuonepaastdjen hillitsemiseksi, liikenneruuhkien
vahentamiseksi, parhaimman turvallisuustason varmistamiseksi ja kehittamalla
nykyisia likkumisen muotoja.

Volvon nakemyksen mukaan Volvo 3CC ja Tandem antavat suuntaa tulevalla
kehitykselle. Ne eivat ole ainoastaan energiataloudellisia ja vahapaastoisia,
vaan ne vaativat vahan tilaa, ovat hyvannakaisia, niiden ajaminen on
nautittavaa, suorituskyky hyva ja liséksi niissa toteutuu Volvon perinteiset arvot
ymparistdon kunnioittaminen, turvallisuus ja laatu.
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