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Julkaisuvapaa heti

Uusi Mercedes-Benz S-sarja nousee nayttelyn tihdeksi Frankfurtissa

e Uudessa loistoluokan sedanissa esitelldiin teknisid innovaatioita, jotka
tekevit mallista mittapuun henkiloautoilun tulevalle kehitykselle

e Nelji huippuluokan moottoria, jotka tarjoavat jopa 26 prosenttia
enemmiin tehoa ja 15 prosenttia enemmaén viintod kuin edeltijiansi

e S-sarja on suunniteltu vihentiméan kuljettajan kokemaa rasitusta ja
stressia ja parantamaan niin ajamisen turvallisuutta

e Maailman ensimmiiinen auto, joka on varustettu saksalaisella TUV-
ympiristosertifikaatilla

e Uutuus korvaa maailman luksusluokan ykkosen, jota on valmistettu
vuodesta 1998 jo 485 000 kappaletta

S-kirjain on kantanut Mercedes-Benzin mallinimistossa kaikkien ylellisimpien
henkildautojen perinteitd jo yli viiden vuosikymmenen ajan. S-kirjain on aina myos
merkinnyt edistyksellistd tekniikkaa ja korkeinta laatua. Frankfurtin autonéyttelyssi
ensiesiteltdva ja syksylld myyntiin tuleva uusi S-sarja jatkaa titd traditiota ja ndyttaa
samalla tietd tulevaisuuden autonkehitykselle.

Brake Assist Plus -jarrutusavustin tutkalla varustettuna, edelleen kehitetyt
hierontatoiminnolla varustetut monisditoistuimet, pimednikod helpottava
infrapunatekniikkaa hyddyntdvd Night View Assist -jarjestelmé, laajennettu Pre-Safe
-ennakoiva turvajarjestelma, parannettu Comand-hallintayksikko seké lisdtoimintoja
sisdltava pysdkointiavustin ovat niitd teknisid sovelluksia, jotka esitelldén
ensimmaistd kertaa uudessa S-sarjassa.



Suoristuskyky: lisii tehoa entisti pienemmalli polttoaineméiralla

Mercedes-Benz S-sarja tulee aluksi myyntiin kahdella eri moottorivaihtoehdolla.
Naistd suuremman eli S 500:n V8-moottori tarjoaa periti 285 kilowatin (388 hv)
tehon ja vikevin 530 newtonmetrin vaannon. Moottori edustaa pitkélle kehitettya
neliventtiiliteknologiaa, ja siitd 10ytyviat muun muassa jatkuva imu- ja pakonokka-
akselien ajoituksen sdito, 2-vaiheisen muuttuvapituuksinen imusarja seka
imukanavien pyorreilmaldpét. Moottorin vaiantd on lisddntynyt 15 prosenttia ja se on
kaytettdvissa laajalla 2800-4800 kierroksen alueella. S 500 kiihtyykin 0-100
kilometriin vain 5,4 sekunnissa, kun edeltdvd malli kdytti samaan matkaan aikaa 6,3
sekuntia. Vaikka teho on lisdéntynyt 26 prosenttia, polttoaineenkulutus on pysynyt
ennallaan keskimééarin 11,8 litrassa sadalla kilometrilla.

V8-moottorille on ominaista tasaisen pehmed kaynti kaikilla kierrosalueilla.
Moottorin kevyt rakenne on saatu aikaan kdyttdmalld alumiinista kampikammiota,
kitkaltaan pienid alumiinisilikoniseoksella pinnoitettuja sylinteriputkia, terdksista
kampiakselia ja painoltaan optimoituja kiertokankia. Moottorin sisdisen pakokaasun
kierrdtysjirjestelmain lisdksi hyodynnetddn kahta yhteen kytkettyd ja
happitunnistimilla varustettua katalysaattoria, jotka varmistavat alhaiset
pakokaasupaistot.

S 350:ssa kidytettava 3,5-litrainen V6 kehittdd 200 kilowattia (272 hv). Sen teho on
kasvanut 11 prosenttia, mutta moottori kuluttaa litran vihemmaén polttoainetta sadalla
kilometrilld kuin edeltdjansa. Yhdistetty kulutus on 10,1 litraa. S 350 kiihtyy 0-100
kilometriin 7,3 sekunnissa.

S-sarja tdydentyy vuoden 2006 ensimmaiselld neljainnekselld S 320 CDI- ja S 600-
versioilla. S-sarjan V6-diesel vadntda 540 newtonmetrin voimalla 1600-2800
minuuttikierroksen alueella ja antaa tehoa 170 kilowattia (231 hv). Dieselin 15
prosenttia parantunut teho ja 40 newtonmetrid lisddntynyt vainto perustuvat nopeisiin
ja tarkkoihin pietzo-suuttimiin sekd 1600 barin ruiskutuspaineeseen. Keski-Euroopan
maissa S 320 CDI varustetaan huoltovapaalla hiukkassuodattimella.

Huippumalli S 600:aa kyydittda 12-sylinterinen biturbo-voimanldhde, jonka teho on
noussut 380 kilowattiin (517 hv). Vaant6a siind on huomattavat 830 newtonmetrié jo
1 900 kierroksella minuutissa. Teho on kasvanut 12 kW (17 hv) ja vdénté 30 Nm.

Uuden S-sarjan V6- ja V8-mallit varustetaan aina seitsenportaisella 7G-Tronic-
automaattivaihteistolla. Niin ikd4n S-sarjan autoissa on vakiovarusteena ylellinen
ilmajousitus koko mallisarjassa. Y1i 120 kilometrin tuntivauhdissa ja sport-asennossa
jousitus madaltuu 20 millimetrid parantaen aerodynamiikkaa, erinomaista ajettavuutta
sekd polttoainetaloutta. Auton seisontajarrukin on sdhkoinen. Se kytketdan napin
painalluksella ja vapautuu automaattisesti litkkeelle 1dhdettiessa.



Mitat: suurempi ja entisti mukavampi, pitia myos kuljettajan vireidni

Uusi S-sarja on suunniteltu erityisesti vihentiméiin kuljettajan ajon aikana kokemaa
fyysistd ja henkisté rasitusta sekd stressid. Mercedes-Benzin tavoitteena oli kehittda
auto, joka erdissd olosuhteissa voisi jopa lisitd ja parantaa kuljettajan vireystilaa ja
siten ennaltachkaista vaaratilanteita ja onnettomuuksia. Tahdn on pyritty erityisesti
matkustamon tarkoituksenmukaisella muotoilulla, ensiluokkaisella ergonomialla seka
parantamalla istuinmukavuutta, ilmastointia ja 4dnenvaimennusta.

Kaytannossa kuljettajan vireyttd, reaktioita ja teknisii ratkaisuja testattiin seitsemén
viikon ja noin 35 000 ajokilometrin verran Berliini-Leipzig-Dresden-Berliini -reitilla
20 kuljettajan voimin. Samanlaisissa ajo- ja litkkenneoloissa S-sarjan kuljettajien
syddmen lyontitiheys jéi noin kuusi prosenttia (= viisi syddmenlyontid minuutissa)
alhaisemmaksi kuin muissa testiin osallistuneissa automalleissa.

S-sarjan suunnittelussa on seurattu yksinkertaista nyrkkisdantod: auton taytyy
sopeutua kuljettajaan, ei pdinvastoin. Siksi auton sisétilat on suunniteltu erityisesti
tarjoamaan tilaa ja véljyyttd joka suuntaan seké ensiluokkainen ajomukavuus
pitkilldkin matkoilla. S-sarjan kaksi korimallia ovat kasvaneet pituutta 33 ja 44
millimetrid, joten autojen kokonaispituudet ovat nyt 5076 ja 5206 millid. Kori on
myo6s 16 millid levedmpi ja 29 millid korkeampi kuin edeltéjissa.

Akselivéli on kasvanut 70/80 millimetrilld ja on nyt 3035/3165 millimetria.
Sisétiloissa tdma tuntuu lisdédntyneend istumisvéljyytend jokaisella istuinpaikalla.
Erityisesti luksusautossa korostuu takaistuintilojen huomattava mukavuus. Pitkdn
akselivilin koriversiossa polvitilaa on takana peréti 52 millimetrid edeltdjaa
enemmain. Tavaratila on kasvanut 60 litralla 560 litraan (VDA-normi).

Kuljettajan usein kayttdmille toiminnoille on monenlaisia pikavalintoja. Ndin
toiminnot ovat vaivattomasti ja turvallisesti kuljettajan hallittavissa ilman, etta
huomio kiinnittyy liiaksi itse ajamisesta sdatdjen etsimiseen.

Esimerkiksi radiota, televisiovastaanotinta, cd/dvd -vaihtajaa, puhelinta ja
navigaatiojdrjestelmad voidaan kayttdi joko perinteisilld kytkimilla,
monitoimiohjauspyorén painikkeilla tai uudenlaisen Comand-jirjestelmén avulla.

Kaytettavyyttd lisddva piirre on Direct Select — sdhkdinen seitsenportaisen
automaattivaihteiston valitsin, joka on nostettu kojelautaan kitevésti ulottuville.
Lisévarusteena saatavissa Mercedes-Benzin monisditdistuimissa on nyt mukana
parannettu seldn hierontatoiminto.

Tukijirjestelmia: parannettu Pre-Safe, etdisyystutka ja uusi pimeénéikoavustin



S-sarjassa hyddynnetddn lukuisia teknisié jarjestelmid onnettomuuksien
ehkdisemiseksi. Mercedes-Benzin Brake Assist Plus -jarrutusavustin mittaa jatkuvasti
ajoneuvon etdisyyttd edelld ajavaan ja varoittaa, jos turvavili on liian pieni tai
lahestymisnopeus liian suuri. Mikéli torméys uhkaa, jarjestelma laskee tarvittavan
jarrutehostuksen sekunnin murto-osissa. Lisdtehostus on kaytettdvissa valittomaésti,
silloinkin kun kuljettaja ei paina jarrupoljinta tarpeeksi voimakkaasti. Tdméa vahentda
merkittdvasti perddnajon vaaraa. Adaptiivinen jarruvalo, joka varoittaa valkkyméalla
hitdjarrutuksen aikana, parantaa myos turvallisuutta.

Mercedes-Benz yhdistda Brake Assist Plus -jarrutusavustimen niin ikdin
ainutlaatuiseen Pre- Safe -turvajirjestelméén, joka tarjoaa vield lisda
ennaltaehkiisevid toimintoja mahdollisen onnettomuustilanteen vahinkojen
minimoimiseksi. Pre-Safe tunnistaa onnettomuustilanteet heti niiden ilmestyessi. Jos
hidastuvuus jarrutettaessa ylittdé tietyn tason tai luisto uhkaa, jarjestelmé kiristéé
etuturvavoitd ja tdyttdd mukavuusistuinten ilmalla tdyttyvid toppauksia siten, ettd ne
antavat paremman tuen kuljettajalle ja etu- seké takamatkustajille. Samalla
mahdollisesti avoinna olevat kattoluukku ja sivuikkunat sulkeutuvat.

Edelleen kehitetty Distronic Plus -etdisyydenhallinta toimii tutkan avulla nyt 0-200
kilometrin nopeusalueella. Distronic Plus jarruttaa haluttaessa kuljettajan puolesta
sdilyttden riittdvin etdisyyden edelliseen ajoneuvoon ja kiithdyttd4 jilleen tarvittavaan
nopeuteen, kun litkkennevirta taas ldhtee liikkeelle. Tarvittaessa jirjestelma pysdyttaa
auton kokonaan ilman kuljettajankin apua.

S-sarjan innovatiivinen Night View Assist -pimedndkoavustin lisdd kuljettajan
nidkokykya jopa 150 metrid ajovaloilla ajettaessa. Kaksi infrapunalamppua ldhettaa
thmissilmélle nakymitonta siteilyd eteenpdin, ja tuulilasin sisdpuolelle sijoitettu
kamera vastaanottaa heijastuvat signaalit. Tama viesti vilittyy kojelaudan
véarindyttoon. Pimedndkdapu auttaa kuljettajaa havaitsemaan jalankulkijat, pyoriilijét,
pysdkoidyt auton ja muut esteet paljon aikaisemmassa vaiheessa hdmaérin ja pimedn
tunteina.

Ympiristoarvot: maailman ensimmiinen TUV-sertifioitu auto

S-sarjan ympdéristotaseeseen sen koko elinkaaren aikana on kiinnitetty
poikkeuksellista huomiota. Mallin tuotanto, materiaalit ja yllapito 300 000
ajokilometrin elinkaaren aikana vaativat energiaa 85 gigajoulea vihemman S-sarjan
edelliseen versioon verrattuna. Energiasisdlloltddn méérd vastaa 2500 litraa 6ljya.
Elinkaarensa aikana S-sarjan auto tuottaa 7 prosenttia vihemmaén hiilidioksidi- ja 14
prosenttia vihemmaén typpioksidipddstdja kuin edeltdjansid. Komponenttien 85
prosentin kierrétysaste tdyttdd EU:n vuonna 2006 voimaantulevat méardykset.



Uudelle S-sarjalle onkin mydnnetty saksalaisen TUV Management -luokituslaitoksen
ISO 14062 -ympéristosertifikaatti ensimmaiisend autona maailmassa.
Mercedes-Benz S-sarjan ympéristotase:*

Yhdistetty polttoaineenkulutus: 10,1 litraa/100 km (— 9 % eli 1,0 litraa/100 km)
Typpioksidipddstot: 0,011 g/km (— 76 %)

Hiilivetypaastot: 0,026 g/km (— 48 %)

Ohiajomelu: 72 desibelid (— 2 dB)

Priméaarienergiantarve koko elinkaaren aikana: — 6 % (= 85 gigajoulea)
Hiilidioksidipdistot elinkaaren aikana: — 7 %

Typpioksidipadstot elinkaaren aikana: — 14 %

Kierrdatysmateriaalien kayttd: 45 komponenttia, yhteensd 21,2 kg (+ 4 %)
Uusiutuvien raaka-aineiden kaytto: 27 komponenttia, 42,7 kg (+ 73 %)

* Esimerkkind kéytetty nykyisté ja edellistd S 350-mallia.

Hinnat:

S 350 114.000 euroa
S 350 Lang 132.500 euroa
S 500 147.000 euroa
S 500 Lang 157.000 euroa

Tiedotteeseen liittyvid kuvia osoitteista:
www.daimlerchrysler.com/mediaservices

Lisatietoja:

Karin Bécklund, Veho Group Oy Ab, tiedotuspdillikkd puh. 010-569 2202
Pauli Eskelinen, tuotepéillikkd, Mercedes-Benz henkildautoryhma puh.
010-569 2530
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