Volvolta prototyyppi viidelle eri polttoaineelle

Viitta eri polttoainetta hyddyntava prototyyppimoottori on Volvon erikoisuus 8.-
12. kesakuuta Pariisissa jarjestettavassa Michelin Challenge Bibendum
—tapahtumassa. Multi-Fuel-ajoneuvon liséksi Volvo tuo ennakkomaistiaisia
uuden sukupolven térmaysvaroitinjarjestelmasta. Tuoreet innovaatiot
kuvastavat erinomaisesti yhtion vahvaa panostusta turvallisuuteen ja entista
puhtaampaan moottoritekniikkaan.

Volvo keskittyy kehittamaan ennaltaehkaisevia turvallisuusjarjestelmia, jotka
auttavat kuljettajaa valttdmé&an onnettomuustilanteita. Ensimmaisen
sukupolven térmaysvaroitin ja jarrutusapu lanseerattiin hiljattain uudessa
Volvo S80 -mallissa.

Nyt yhtid on viimeisteleméssa jo jarjestelmén seuraavaa sukupolvea. Uusi
tormaysvaroitintekniikka on suunniteltu aktivoitumaan hyvin varhaisessa
vaiheessa.

- Jos kuljettaja ei paina jarrupoljinta ajoissa, jarjestelma jarruttaa autoa
automaattisesti, kertoo Volvon turvallisuusjohtaja Ingrid Skogsmo. Tekniikka
auttaa estamé&an onnettomuuksien syntya ja - vaistamattomissa tilanteissa -
vahentaa niiden haittavaikutuksia.

Volvo esittelee uuden sukupolven térmaysvaroitinta vuoden 2006 Michelin
Challenge Bibendum -tapahtumassa Pariisissa. Laite on mallikas esimerkki
yhtion harjoittamasta edistyksellisesta ja innovatiivisesta kehitystyodsta.

Uutta moottoritekniikka

Toinen esiteltdva Volvo-uutuus on Multi-Fuel-prototyyppiauto, joka on
optimoitu kulkemaan viidella eri polttoaineella: bioetanoli E85:11&, metaanilla
(maakaasu tai biometaani), bensiinilla ja hythanella (10 % vetya ja 90 %
metaania).

- Autoon on asennettu voimakas moottori, joka takaa vahvan kiihtyvyyden ja
tarjoaa korkeaa suorituskykya kaikilla viidella polttoaineella ajettaessa, kertoo
Volvon tutkimus- ja kehitystyon entinen varajohtaja Hans Folkesson, jonka
nykyiseen toimialueeseen kuuluu Fordin Euroopan toimintojen
ymparistotekniikka.

Multi-Fuel noudattaa kaytannossé kaikkia tunnettuja paasténormeja eri
puolilla maailmaa (my6s tulevaa Euro 5 -standardia). Uusiutuvien
polttoaineiden, kuten vedyn, biometaanin ja bioetanolin, kayttd synnyttaa
kasvihuoneilmioon yhdistettyd haitallista hiilidioksidia mitattéman vahan.
Innovatiivinen turboahdettu moottori kehittd& tehoa 200 hevosvoimaa.

Entista puhtaampia moottoreita

Volvo S40 1.6D -malli hyddyntaé polttonestettd tehokkaammin kuin yksikaan



toinen Volvo-malli historiassa. Ajoneuvoon on asennettu nelisylinterinen 1,6
litran dieselmoottori (109 hv), joka kuluttaa polttonestetta 4,9 litraa/100 km.
Voimanlahde on varustettu hiukkassuodattimella, mink& ansiosta
hiukkaspaastot pysyvat minimissa. Moottori synnyttaa hiilidioksidipaastoja
perati 15-20 prosenttia vahemman kuin bensiinia kayttavat yksikot.

Volvo V50 FlexiFuel on varustettu nelisylinterisella 1,8 litran moottorilla (125
hv). Voimanlahde kay bioetanoli E85:114, joka sisédltaa 85 prosenttia etanolia ja
15 prosenttia bensiinia. Etanoli laskee pakoputkesta erkanevan fossiilisen
hiilidioksidin paastdtasoa peréati 80 prosentilla (bensiiniin verrattuna).

Volvo S60 Bi-Fuel -mallista puolestaan I6ytyy viisisylinterinen 2,4 litran
moottori (140 hv), joka kay biometaanilla ja maakaasulla ja kayttad bensiinia
varapolttoaineenaan. Maakaasukayton hiilidioksidipaastot ovat noin 25
prosenttia vahaisemmat kuin bensiinilla ajettaessa. Biometaanilla kdydessaan
moottori synnyttaa kasvihuoneilmiéta silmalla pitaen mitattéman vahan
fossiilista hiilidioksidia.

Painopiste ymparistoystavallisyydessa

Volvolla uskotaan, ettd kestavaan liikkuvuuteen johtaa useita teita. Paikalliset
olosuhteet voivat vaihdella, eikd yksi ainoa uusiutuva polttoaine voi viela
korvata fossiilisia polttoaineita. Talla hetkella puolet Volvo-malleista voidaan
varustaa uusiutuvia polttoaineita kayttavilla moottoreilla.

- Olemme sitoutuneet kehittdmaan huipputeknisia moottoreita, jotka

hyoédyntavat erilaisia ymparistoystavallisempia polttoaineita. Haluamme
panostaa seka nykyhetkeen etta tulevaisuuteen, Hans Folkesson toteaa.

Liséatietoa uudesta Volvo Multi-Fuel-prototyypista: www.media.volvocars.com



