Citroén esittelee C4 Picasson ja huiman konseptiauton; C-
Métisse haikaisee muodoillaan

Citroén esittelee Pariisin autonayttelyssa C-Métisse -konseptiauton, joka
keraa katseita hakellyttavan virtaviivaisella muotoilullaan. Neliovisen
urheiluauton voimanlahteend on ymparistéystavallinen V6-dieselhybridi.
YleisO paasee nayttelyssa tutustumaan myds ensi kertaa uuteen tila-
autoon, C4 Picassoon.

Citroénilta on totuttu odottamaan kotindyttelyssaan aina jotakin
hatkahdyttavaa. Talla kertaa yleisémagneettina esitellaan konseptiauto C-
Métisse, joka kaantaa katseet muotoilullaan. C-Métisse on kuitenkin paljon
enemman kuin pelkkd muotoilututkielma.

C-Métissessa korostuu urheilullisuus. Auto on yli 4,7 metria pitka ja perati
kaksi metria leved, mutta ainoastaan reilut 1,2 metria korkea, mika antaa
vaikutelman menevasta, tanakasti tiessa otteensa pitavasta autosta. Pitoa
kohentavat varta vasten tahan malliin kehitetyt Michelinin 255/40 R 20
renkaat, jotka on asennettu nayttaville yksipulttisille kevytmetallivanteille.
Virtaviivaiset linjat saavat tukea perati kolmen metrin mittaisesta akselivalista
seka erittain pitkasta keulasta ja lahes olemattomasta takaylityksesta.
Sivuprofiilissa huomio kiinnittyy myds pydreaan peran muotoiluun ja erittain
viistoon suurikokoiseen tuulilasiin.

Citroénin muotokieli nakyy kaikkialla autossa, mutta keulan tyylitelty krominen
Citroén-logo ja pystyt, killamaiset ajovalot paljastavat viimeistdan auton
merkin. LED-tekniikkaa hyddyntavat ajovalot mukautuvat automaattisesti eri
olosuhteisiin. Esimerkiksi kd&nnyttaessa reunimmaiset LEDit syttyvat ja
valaisevat kaarretta kdantyvien ajovalojen tapaan.

Nerokas ovijarjestelma

Urheiluautot ovat perinteisesti kaksiovisia, mutta C-Métissessé ovia on nelja.
Edessa on etuviistoon ylos avautuvat lokinsiipiovet. Takaovet avautuvat
etuoviakin pystympaan asentoon ja ne on saranoitu takaosastaan. Ta&méan
ansiosta koko matkustamo avautuu autoon astumisen ja sieltd nousemisen
helpottamiseksi. Matalissa urheiluautoissa autoon menemista hankaloittaa
katonreuna. C-Métissen ovet muodostavat myos osan katosta, minka
ansiosta kuljettajalla ja matkustajilla ei ole vaaraa kolhia paataan.

Auto jatkaa hammastyttamista sisatiloillaan. Kuljettaja ja kolme matkustajaa
istuvat tukevasti voimakkaasti muotoilluissa vaalealla nahalla verhoilluissa
istuimissaan. Vaalean nahan lisaksi matkustamoa koristavat alumiinikoristeet.
Jokaisella istuimella on omat ilmastointilaitteen saatimet, minka ansiosta
kaikki matkustajat padsevat nauttimaan juuri mieleisestaan lampdétilasta.
Jokaista matkustajaa varten on my6s oma valaistus. Vaikka kyseessa on
urheiluauto, C-Métissen sisétilat ovat poikkeuksellisen avarat. Erityisesti
takamatkustajien polvitila on suurimpien edustusautojen tasoa. Suunnikkaan
muotoisen tavaratilan lisaksi autossa on erillinen tila C-Métisseé varten
mittatilaustyona suunnitellulle Citroén-matkalaukkusarjalle.



Citroén C-Métissen kuljettaja paasee nauttimaan ergonomisesta
ajoasennosta seka viimeisinta teknologiaa edustavista apuvalineista.
Ohjauspyodrasta loytyvat helppokayttoiset kytkimet niin radiolle,
nopeusrajoittimelle, tasanopeussaatimelle, ajotietokoneelle, valaistukselle
kuin muillekin usein tarvittaville toiminnoille. Ohjauspydrasta 16ytyvat myos
automaattivaihteiston kasivalintasiivekkeet. Kattokonsoliin on puolestaan
sijoitettu muun muassa auton kaynnistysnappi, mika tuo autoon
havittdjalentokoneen tunnelmaa. Ajoasento on optimaalinen kuljettajan koosta
rippumatta. Helposti saadettavan istuimen ohella myds ohjauspyéran ja
polkimien asento on sdédettavissa. Istuimen s&adot on lisdksi toteutettu siten,
ettd takamatkustajien jalkatila ei pienene. Istuinten paéntuet ovat kiinni
katossa.

Auton keskikonsoli on jaettu viiteen eri osaan, joiden keskelta I6ytyvat muun
muassa alumiininen vaihteenvalitsin, navigointijarjestelman kytkimet,
istuimen, ohjauspyoran ja polkimien sdatimet, tavaratilan aukaisunappi seka
jousituksen jaykkyyden ja korkeuden s&adot. Keskikonsoli jatkuu auton
takaosaan saakka ja se on valaistu kolmella erivarisella valonauhalla. Valot
kertovat matkustajille joka hetki, mika on moottorin kulloinenkin tila eli muun
muassa kayko se séhkolla, latautuvatko moottorit tai ajetaanko taydella
teholla. Myds erilaiset ddnimerkit ilmaisevat aina kun autossa tapahtuu
jotakin, kuten esimerkiksi automaattisten ilmanohjainten kytkeytyessa paalle.

Ymparistoystavallinen dieselhybridi

Vaikka Citroén C-Métisse on suorituskykyinen, neliovinen coupé, sen
suunnittelussa on huomioitu myds ymparistd. Autossa on erittain
ymparistoystavallinen dieselhybridi, joka hyddyntaa taloudellista
dieselteknologiaa seka sahkomoottoreita. Dieselmoottorina autossa on
hiukkassuodattimella varustettu V6 HDi-moottori, jonka suurin teho on 150 kW
(204 hv). Moottorin yhteydessa on kuusivaihteinen automaattivaihteisto
kasivalintamahdollisuudella. Dieselmoottorin tukena molemmissa
takapyorissa on sdhkdmoottori, jotka kumpikin tuottavat jopa 400 Nm:n
vaantomomentin ja 15 kW:n (20 hv) tehon.

C-Métisse tunnistaa automaattisesti kulloisenkin ajotilanteen ja kayttaa siten
aina parhaiten soveltuvaa moottoria tai niiden yhdistelmaa. Esimerkiksi
vauhdin ollessa kolmen ja 30 kilometrin tuntinopeuden valilla, auto kulkee
taysin paastéttomasti pelkkien séhkémoottorien voimalla. C-Métissen
keskikulutus on erinomaisesta suorituskyvysta ja auton suuresta koosta
huolimatta ainoastaan 6,5 /100 km ja hiilidioksidipaastét 174 g/km. Auto
kiihtyy nollasta sadan kilometrin tuntivauhtiin 6,2 sekunnissa ja sen
huippunopeus on 250 km/h. Kaytdnnén kannalta merkittavampéa on se, etta
esimerkiksi kiihdytys 80 km/h:sta 120 km/h:iin vie vain 4,2 sekuntia.

Citroénin uutuuskonsepti on séhkdomoottoreidensa ansiosta tarvittaessa
nelivetoinen. Kun autolla kiihdytetaan urheilullisesti, kaikki moottorit ovat
kaytdssa ja siten myds jokainen pyora vetdd. Rauhallisessa kaupunkiajossa
C-Métisse on takavetoinen ja normaalissa maantieliikenteessa etuvetoinen.



Voimanlahteet reagoivat myos ESP-jarjestelmalta saataviin tietoihin ja
esimerkiksi liukkaalla kelilla kaikki nelja pyoraa huolehtivat auton
etenemisesta. Auton tehokkaat akut on sijoitettu lattian alle keskelle autoa
erinomaisten ajo-ominaisuuksien varmistamiseksi.

Polttoaineenkulutukseen vaikuttaa merkittavasti myds aerodynamiikka. C-
Métissesta nakee jo ensi silmayksella, etta koriin ei juuri tuuli iskeydy.
lImanvastusta pienentavat muun muassa keulan sivuilla olevat suurikokoiset
ilmanottoaukot, siled pohja, kaksi automaattisesti kytkeytyvaa ilmanohjainta
seka takaspoileri. Alhaiseen kulutukseen on vaikuttanut myds auton painon
pitdminen kurissa. Citroén C-Métisse painaa suuresta koostaan huolimatta
akkuineen ainoastaan 1400 kiloa. Tahan on paasty muun muassa kayttamalla
korissa runsaasti hiilikuitua.

C4 Picasso

Citroénin merkittavin tuotantomalliuutuus Pariisin autonayttelyssé on
seitsemanpaikkainen tila-auto C4 Picasso, jonka myynti alkaa Ranskassa
lokakuussa ja Suomeenkin auto ehtii taman vuoden loppupuolella. Uusi C4
Picasso on luokkansa tilavin ja huomattavasti Xsara Picassoa suurempi.
Uutuus sijoittuukin kooltaan luontevasti Xsara Picasson ja C8:n valiin, minka
ansiosta Citroén tarjoaa nyt todella monipuolisen tila-autovalikoiman.

Jo C4 Picasson muodot kertovat laadukkaasta kokonaisuudesta. Katse
kiinnittyy erityisesti valtaviin ikkunapintoihin, jotka tuovat valoa ohjaamoon.
Autoon on saatavana myds panoraamakatto. Nakyvyytta autosta ulos
parantaa myos se, etta A-pilari ei ole tila-autojen tapaan paksu, vaan se on
jaettu kahteen osaan joiden valissa on ikkuna. Sisatiloissa istutaan mukavasti
seitsemalla istuimella, jotka on helppo kaantaa yhdella kadenliikkeella
yksitellen tasaiseksi lattiaksi. Hienosti toimivat ratkaisut ja kaikki ohjaamon
materiaalit kertovat auton korkeasta laadusta.

Kuljettaja ja matkustajat padsevat nauttimaan erinomaisista ajo-
ominaisuudesta ja hiljaisesta matkustamosta. Adnieristykseen onkin kiinnitetty
erityistd huomiota. Kuljettaja saa helposti hyvan asennon ohjauspyéréan ja
istuimen monipuolisten sédéatdjen ansiosta. Ohjauspydra on kiinteékeskidinen
ja sen yhteydesta loytyvat kaikki tarkeimmat kayttokytkimet. Auton
runsaaseen vakiovarusteluun kuuluvat muun muassa tasanopeussaadin,
nopeusrajoitin, ESP-ajonvakautusjarjestelmé seka méakilahtdassistentti.
Moottorivalikoimasta I6ytyvat 1,8- ja 2,0-litraiset bensiinimoottorit seka 1,6- ja
2,0-litraiset HDi-dieselmoottorit.
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