Tavara-autojen eturiviin; Uusi Citroén Jumper pian Suomessa

Citroénin tavara-automalliston tukijalka on taysin uusi. Valikoima on
aiempaa laajempi muun muassa kasvaneiden kuormatilojen ja
kantavuuksien ansiosta. Ohjaamo on entistd mukavampi ja taloudelliset,
tehokkaat moottorit laskevat Jumperin kayttokustannuksia.

Citroén on vahva tekija Euroopan tavara-automarkkinoilla yli kymmenen
prosentin markkinaosuudellaan. Taysin uuden Jumperin esittely onkin
merkittava tapahtuma koko Euroopan tavara-autokaupassa. Jumper on
kehitetty ja valmistetaan PSA:n (Peugeot-Citroén) ja Fiatin yhteistyona.
Ensimmainen Citroén Jumper tuli markkinoille 12 vuotta sitten.

Tarkoituksenmukaista muotoilua

Uuden Jumperin muotoilussa on haettu nayttavyytta ja komeutta. Sille ei ole
kuitenkaan annettu pddosaa, vaan kaytannallisyys on ollut ensi sijalla.
Ulkon&koa hallitsee voimakas keula. Jykeva puskuri kestaa hyvin kolhuja ja
korkealle sijoitetut bumerangin muotoiset ajovalot valaisevat tehokkaasti ja
ovat iskuilta suojassa. Myds auton sivuilla on leveat suojalistat, jotka
ehkaisevat auton naarmuuntumista tai kolhiintumista. Suurikokoiset ulkopeilit
tarjoavat hyvan nékyvyyden taaksepdain. Myos peilit on suojattu tehokkaasti
osumien varalta. Peileihin asennetut, hyvin joka puolelle nakyvat suuntavilkut
lisdavat turvallisuutta. Korkealle sijoitetut takavalot ovat myos tavanomaista
suuremmat. Jumperin monipuolisuus alkaa jo varivalikoimasta, josta [6ytyy
perati 12 ulkovaria.

Ohjaamo on tavara-autossa kuljettajan tyopaikka, jonka mukavuudesta ja
turvallisuudesta ei voi tinkid. Uutta Jumperia suunniteltaessa tutkittiin
kayttgjien tyota ja kyseltiin heidan toiveitaan. N&in ohjaamosta saatiin yhta
aikaa mahdollisimman jarkeva ja miellyttava.

Ohjaamon lahtbkohdaksi otettiin henkildauton mukavuustaso. Sen lisaksi
kuljettajan ja matkustajien viihtyminen ja ergonomia olivat listan karkipaassa.
Miellyttavaa ilmapiirid luomassa on uusi verhoilu, joka ulottuu nyt myos
ovipaneeleihin. Kaikkien versioiden kuljettajanistuimessa on pitkittaissaato,
selkanojan kallistuksenséato seka ristiselantuen saato ja valinnaisena
istuimiin saa lisaa sdatdmahdollisuuksia. Kyynarnoja kuuluu vakiovarusteisiin.

Kuljettajaa helpottavat selkeésti ryhmitellyt naytot ja suoraan kaden ulottuvilla
olevat sdatimet. Vaihteenvalitsin on sijoitettu kojelautaan, mik&a on jo edellisen
Jumperin myota todettu parhaaksi mahdolliseksi ratkaisuksi niin ergonomian
kuin tilankaytonkin kannalta. Kaikkien Jumpereiden vakiovarusteisiin kuuluu
kojelaudan paalla oleva sdadettava tyotaso, johon voi kiinnittdd esimerkiksi
erilaisia tydssa tarvittavia papereita. Tupakansytyttimen lisdksi kojelaudassa
on erillinen 12 voltin virtalahde. Jumperissa on runsaasti sailytyslokeroita,
kuten kannettavalle tietokoneellekin sopiva lukittava hansikaslokero, istuinten
alle sijoitetut laatikot ja suuret ovilokerot. Valinnaisvarusteena autoon saa
muun muassa 22-litraisen kattolokeron.



Lisaa vaihtoehtoja

Uuden Jumperin valinnanvara on kasvanut entisestaan. Autojen
kokonaispainot yltavat nyt neljaan tonniin saakka, minka myéta Jumperille
uskotaan loytyvan paljon uusia kayttajaryhmia. Uusien painoluokkien myota
Jumperin taka-akselia on kehitetty kasvaneiden massojen vaatimusten
mukaiseksi ja nyt taakse voi valita myds ilmajousituksen. Sen yhten& etuna on
tavaratilan matalan, versiosta riippuen 53 tai 56 sentin korkuisen
nostokynnyksen laskeminen viela seitsemalla sentilla. Jousitus pitda auton
ajon aikana vakiokorkeudella kuormasta rijppumatta ja tarjoaa
poikkeuksellisen korkeatasoisen matkustusmukavuuden.

Uusien painoluokkien lisaksi Jumperien valikoima on kasvanut. Nyt auton voi
raataléida vield tarkemmin oman kayttétarkoituksen mukaan. Valittavana on
kolme akselivalid, nelja korin pituutta ja kolme korkeutta. Tavaratilan
maksimikoko on kasvanut aiemmasta 14 kuutiometristd 17 kuutiometriin.
Pienimmankin Jumperin tavaratila on kasvanut kahdeksaan kuutiometriin.

Lastausta helpottaa matalan nostokynnyksen lisaksi 180 astetta aukeavat
ovet. Lisavarusteena on saatavana jopa 270 astetta aukeavat ovet.
Vakiokorimalleja ovat umpipakettiauto, sivuikkunallinen pakettiauto ja
pikkubussi, minka liséksi tarjolla on erilaisia alustavaihtoehtoja.

Mainioita HDi-moottoreita

Vaikka kevyempien mallien kokonaispainot eivat ole nousseet, ovat moottorit
aiempaa tehokkaampia. Uudet nelisylinteriset HDi-moottorit on suunniteltu
nimenomaan tavara-autokayttéon. Perusmoottorina on 2,2-litrainen 74 kW:n
(100 hv) tehoinen voimanlahde, joka kehittad 250 Nm vaannoén erittain
alhaisella 1500 r/min kayntinopeudella. Moottorin vaantokayra on erittain
laakea, mika tarkoittaa hyvaa vetovoimaa kaikilla kayntinopeuksilla. Taman
moottorin yhteydessa on viisivaihteinen vaihteisto.

Seuraavana vaihtoehtona on samankokoinen 88 kW:n tehoinen moottori,
jossa vaantda on perati 320 Nm. Vaihteisto on tAmé&n moottorin kanssa
kuusivaihteinen. Molempien moottoreiden normikulutus jaa ajotietokoneen
mukaan 7-8 1/100 km valille.

Raskaisiin kuljetuksiin tai muuten vakivahvaa voimanlahdetta kaipaaville on
tarjolla kolmelitrainen 115 kW:n (157 hv) tehoinen moottori. Perati 400 Nm
vaannon pitaisi riittaa kaikissa tilanteissa. Tassakin tapuksessa vaihteisto on
kuusivaihteinen. Kaikki moottorit alittavat Euro IV -paastorajat.

Hiottuja ominaisuuksia

Edellinen Jumper on saanut niin paljon kiitosta ajettavuudestaan ja
vakaudestaan, etta alustan perusrakenne sdilytettiin ennallaan. Edessé on
joustintuet ja kallistuksenvaimennin. Takana on jaykka putkiakseli ja
pitkittaiset lehtijouset. Akseli on toteutettu niin, etta se ei ole suoraan
pyorannapojen valilla, minka ansiosta kuormauskorkeutta on voitu alentaa.



Valinnaisvarusteena taka-akselille saa ilmajousituksen, mika pitaa maavaran
vakiona kuormasta riippumatta. Lastattaessa kuormauskorkeutta voi
madaltaa. Takapda nousee automaattisesti normaaliksi nopeuden noustessa
yli 20 km/h:iin.

Yksi auton tarkeimmista parannuksista on erittéin tehokas aanieristys.
Melutaso on laskenut nopeudesta riippuen 2-3 desibelia. Luku vaikuttaa
paperilla pieneltd, mutta sen vaikutus mukavuuteen on suuri. Ajomukavuutta
parantaa myos ohjaustehostin, joka kahden tehokkaimman moottorin
yhteydessa on muuttuvatehosteinen. Sen ansiosta autoa on kevyt kaannella
hitaissa vauhdeissa ohjauksen jAmakoityessa vauhdin kasvaessa.

Yhteista kaikille Jumpereille ovat turvavarusteet eli levyjarrut kaikissa
pyorissa, lukkiutumaton jarrujarjestelma, hatajarrutustehostin ja
ylinopeusvaroitin. Makilahttassistentilla varustettu ESP-
ajonvakautusjarjestelma on saatavana lisdvarusteena.

Turvallisuus on tavara-autoissa yha tarkedAmmassa roolissa. Jumperin
jaméakka korirakenne vaimentaa tehokkaasti tormaysvoimia ja ohjaa ne
samalla pois matkustamosta. Turvavyo6t on varustettu esikiristimin ja
voimanrajoittimin, mik& vahentaa loukkaantumisriskia onnettomuuksissa.
Kuljettajan turvatyyny kuuluu vakiovarusteisiin, minka lisaksi autoon on
saatavana matkustajan turvatyyny seka sivu- ja verhoturvatyynyt.

Jumperin muihin vakiovarusteisiin kuuluvat muun muassa kauko-ohjattu
keskuslukitus, sahkdséaatoiset peilit, sahkdkayttodiset ikkunannostimet ja
ajastimella varustettu lisalammitin. Kattavan lisdvarustelistan avulla Jumperin
voi rakentaa todella ylelliseksi. Siihen on saatavana muun muassa
tasanopeussaadin, peruutustutka, peruutuskamera, jonka kuva heijastetaan
taustapeiliin seka navigaattori.

Liséatietoja: Risto Immonen, viestintapaallikkd, puh 010 569 7225
Timo Puolaméki, tavara-autopaallikkd, puh 010 569 7242

Kay rekisteroityméassa Citroénin lehdistosivuille osoitteessa www.citroen-
press.com. Sivuilta I16ytyy muun muassa lisdé kuvia seka tehtaan
tiedotusmateriaalia.
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