Volvon virstanpylvaita:
80 vuotta liikenneturvallisuutta

”Autoja ajaa ihminen. Perusperiaate kaikessa siina, mita Volvo tekee on sen
vuoksi — ja tulee aina olemaan — turvallisuus.”

Tama velvoittava sanoma, jonka lausuivat Volvon perustajat, Assar
Gabrielsson ja Gustaf Larson yrityksen aloittaessa 80 vuotta sitten, on siita
lahtien ollut yksi Volvon toiminnan peruskivista.

Kun Volvo tayttda 80 vuotta huhtikuun 14. paivana, ovat kaikkein viimeisimmat
automallit, Volvo V70 ja XC70, juuri ehtineet saada maailman ensi-iltansa. Ja kuten
niin monta kertaa ennenkin Volvon historiassa samalla on esitelty uusia
turvallisuustoimintoja.

Pidennetty turvaverho ja sdadettavat integroidut lasten istuimet ovat uutta koko
maailmassa. Uudessa V70-mallissa on sivutérmayssuoja SIPS, jota Volvo on
kehittanyt edelleen takapenkilla matkustavien lasten turvallisuuden parantamiseksi.
Vahvempi korirakenne, pidennetyt turvaverhot ja integroidut, sdadettavat lasten
istuimet, muodostavat yhdessa turvallisen kokonaisuuden.

Integroidut lasten istuimet voidaan asettaa kahteen eri asentoon. Se antaa
eripituisille lapsille mahdollisuuden istua oikealla korkeudella, jotta he nakevat ulos
ikkunoista ja ovat samanaikaisesti niin hyvin suojattuja kuin mahdollista. Alempi
asento on suunniteltu 115-140 cm:n pituisille ja 22-36 kilon painoisille lapsille. Ylempi
asento on mitoitettu 95-120 senttisille ja 15-25 kilon painoisille lapsille.

Uuden Volvo V70:n turvaverhoja on pidennetty 60 millimetrilla, mika yhdessa
saadettavien turvavydénohjainten/tukien ja vahvan sivuttaisrakenteen kanssa antavat
useimmille eri pituisille lapsille tehokkaan suojan sivuttaistorméayksessa.

Etumatkustajan istuimen turvatyynyn voidaan avaimella kytkea pois kaytésta. Tuoli
voidaan varustaa kiinnitykselld, joka mahdollistaa lastenistuimen sovittamisen selka
menosuuntaan, kun etumatkustajan turvatyyny on kytketty pois kaytdsta.

Uusi, entistd vahvempi sivurakenne

Sivuttaistérmaysturvan optimoimiseksi uudessa V70-mallissa — ei vain lasten vaan
kaikkien matkustajien — koko sivurakennetta on seka vahvistettu etta tehty myds
kevyemmaksi kayttdmalla erilaatuisten ja —painoisten terasten yhdistelmia (High
Strength Steel, Extra High Strength Steel seka Ultra High Strength Steel). Erilaiset
komponentit ja teraslaadut yhdessa minimoivat térmayksen toisen osapuolen
tunkeutumisen auton sisatilaan. Tarkoitus on saada auto likkumaan sivuttain,
poispain paélle ajavasta autosta.



Uudentyyppinen sivutérmaystyyny, joka esiteltiin yhdessa uuden S80-mallin kanssa,
tekee Volvon patentoidusta SIPS-jarjestelmésta (Side Impact Protection System)
viela entistakin tehokkaamman turvajarjestelman. Uudessa sivutérmaystyynyssa on
kaksi aluetta — toinen lantion ja toinen rintakeh&n suojaksi. Koska lantio kestaa
suurempia voimia kuin rintakeha, voidaan tyynyn alempi osa tayttaa viisi kertaa niin
suurella paineella kuin ylempi. Sivutérmaystyynyt toimivat yhdessa ilmataytteisten
turvaverhojen ja korin palkkirakenteiden kanssa suojatakseen niin tehokkaasti kuin
mahdollista.

Tormaysvyohykkeet eri teraslaaduista

Uuden Volvo V70:n etuosan patentoitu korirakenne on jaettu alueisiin, joilla on
erilaiset vaimennusominaisuudet. Uloimmat alueet ottavat vastaan paaosan
térmaysvoimasta. Mita lahemmaksi matkustamoa térmaysvoimat tulevat, sita
vahemman materiaali muuttaa muotoaan. Tavoitteena on, ettd matkustamo-osa
sailyy vaurioitumattomana.

Teraksen laatua on vaihdeltu, jotta jokaisella alueella on ominaisuudeltaan
oikeanlaista terasta. Rakenteissa kaytetaan neljaa eri teraslaatua. Tavallisen
koriteréksen lisdksi kdytetdan kolmea muuta erittain lujaa teraslaatua: High Strength
Steel, Extra High Strength Steel seka Ultra High Strength Steel.

MUODONMUUTOSALUE PIENESSA NOPEUDESSA

Etupuskuriin on rakennettu alumiininen poikittaispalkki. Korin pituussuuntaisten
palkkien kiinnitys on muotoiltu "t6rmayslaatikoiksi”. Niiden tarkoitus on vaimentaa
térmaysvoimia pienissé nopeuksissa ilman, ettd korin muut palkkirakenteet
vaurioituvat.

MUODONMUUTOSALUE SUURISSA NOPEUKSISSA

Pitkittaispalkkien suorat osat on valmistettu High Strength -terdksesta, joka on hyvin
sitkea teraslaatu ja joka on optimaalinen suuren energiansitovuutensa ansiosta.
Tama alue vastaa suurelta osin tormaysvoiman sitomisesta.

VARMISTUSALUE

A-tolppien uloskaantyva osa toimii matkustamon suojana ja varmistuksena, jonka
tarkoitus on pienentdd matkustamon muodon muuttumista. Muotoilu vaikuttaa myés
siten, etta riski etupydran tunkeutumisesta sisddn on mahdollisimman pieni.
Rakenteen ansiosta etupy6ra auttaa vaimentamaan térmaysvoimia. Tama alue on
hyvin jaykka ja valmistettu Extra High Strength -teraksesta.

KOLMITIEKIINNITYS

Jaykka poikittaispalkki liittda A-palkit ja alemmat sivupalkit yhteen siten, etta ne
tarjoavat erityisen jaykan kolmitiekiinnityksen kummallekin sivulle. Rakenne lisda
matkustamon suojaa parhaalla mahdollisella tavalla vaikeissa kolareissa.
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Virstanpylviita Volvon turvallisuusajattelussa 80 vuoden ajalta

1944 Turvakori

1944 Laminoitu tuulilasi

1959 Kolmipisteturvavyét eteen

1960 Pehmustettu kojelauta

1964 Volvo esittelee ensimmaisen selkd menosuuntaan asennettavan lasten turvaistuimen
1966 Kaksipiirinen jarrujarjestelma

1966 Tormaysvydhykkeet

1967 Takaistuimen turvavyét

1968 Etuistuinten niskatuet

1969 Etuistuimilla kolmipisterullavyét

1972 Takaistuinten rullaturvavyét

1972 Volvon selk&d menosuuntaan -lastenistuin ja lapsilukko

1972 Volvon turvallisuusauto, VESC, Volvo Experimental Safety Car

1973 Energiaa sitova ohjauspylvéas

1974 Energiaa sitova puskuri

1974 Polttonestesailion turvallisempi sijoitus

1978 Turvavybsuoja myds lapsille

1982 Torvavoiden altaliukumissuoja

1982 Laajakulmainen taustapeili

1984 ABS, lukkiutumattomat jarrut

1986 Korkealle sijoitettu kolmas jarruvalo

1986 Kolmipisteturvavyé takaistuimen keskipaikalle

1987 Turvavydn esikiristimet

1987 Kuljettajan turvatyyny

1990 Lasten integroidut turvatyynyt

1991 SIPS, Side Impact Protection System

1991 Automaattisesti korkeussaatyvat etuturvavyot

1993 Kolmipisterullavydt auton kaikille istuimille

1994 SIPS, sivuturvatyynyt

1997 ROPS, Roll-Over Protection System (ympériajosuoja) C70 Cabriolet -malliin
1998 WHIPS, Whiplash Protection System (niskan retkahdusvamma-suoja)
1998 IC, Inflatable Curtain, Sivutérmaysverhot

2000 Volvo Cars Safety Center -turvallisuuskeskuksen avajaiset.

2000 ISOFIX-kiinnitys lastenistuimille

2000 Kaksitoiminen turvatyyny

2000 Volvo On Call - turvajarjestelma

2001 Volvo Safety Concept Car (SCC)

2002 RSC (Roll Stability Control) kierrahdyksenesto Volvo XC90:een

2002 Edelleen kehitetty ROPS

2002 Alas sijoitettu poikittaispalkki XC90:n keulassa — suoja térméaavaa kulkuneuvoa varten
2002 Virtuaalisen, raskaana olevan testinuken kehittdminen

2003 IDIS-jarjestelma (Intelligent Driver-information System)

2003 Uusi patentoitu keularakenne pienentdmaén kolarivaurioita

2004 BLIS (Blind Spot Information System) kuolleen kulman varoitin

2004 DMIC - oveen sijoitettu térmaysverho avoautoihin

2004 ACC (Adaptiivinen nopeussaadin)

2005 DSTC ajovakauden hallintajarjestelma vakiovarusteeksi kaikkiin Volvoihin
2005 Tormaysvaroitusjarjestelma hatajarrutustehostajalla ja automaattijarruilla
2005 Volvo Co-Driver-tukijarjestelma - suunnitelma

2005 Driver Alert — varoitusjarjestelma vasyneelle kuljettajalle

2006 Personal Car Communicator syddmenlyéntitunnistimella

2006 Aktiiviset Bi-Xenon valot — kaantyvét ajovalot

2007 Volvo City Safety —pieniss& nopeuksissa tapahtuvien kolarien valttdmiseksi - suunnitelma
2007 WHIPS:n toisen sukupolven niskan retkahdusvamma-suoja.

2007 Korkealaatuisten uusien erikoisterdsmateriaalien ansiosta entistd vahvempi sivurakenne.
2007 Integroidut kaksitoimiset lastenistuimet lapsille sopivilla vydnkiristimilla
2007 Pidennetyt sivusuojaverhot parantamaan lapsiturvallisuutta



