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Autoliv stellt 2 neue Airbags vor

(Stockholm, Schweden, 25. Juni 2007) --- Auf der internationalen wissenschaftlichen Konferenz
Enhanced Safety of Vehicles (ESV) stellte Autoliv Inc. --- weltweit filhrender Anbieter von
Sicherheitssystemen fur Fahrzeuge --- zwei neue Airbagsysteme vor, die jedes Jahr Tausende
von Leben retten und sehr viel mehr schwere Verletzungen verhindern kénnen.

Der Bumper (Stof3stangen) Airbag tréagt dem Kompatibilitdtsproblem Rechnung, dass bei
Kollisionen von SUV’s und anderen Fahrzeugen mit hoher Motorhaube mit Personenkraftwagen
tieferer Bauart auftritt. Der Front Edge Airbag (Airbag am vorderen Ende der Motorhaube)
schitzt das Leben von Fu3gangern, die von einem SUV angefahren werden.

Alleine in Europa werden jedes Jahr mehr als 10.000 FuBRganger und andere ungeschitzte
Verkehrsteilnehmer durch den Zusammensto mit einem Fahrzeug getdtet. Deshalb hat die EU Gesetze
zum Fulgangerschutz eingefuhrt und fiir 2012 sogar strengere Richtlinien vorgeschlagen. Auf der ESV
2001 hat Autoliv bereits eine aktive Motorhaube vorgestellt, die mit Hilfe der Airbagtechnologie flexibel
nachgeben kann und so den Kopf des FulRgéngers schiitzt. Dieses System ist bereits seit mehr als einem Jahr
in Serie.

Der Front Edge Airbag

Aufgrund ihrer hoheren und kastenformigen Front sind SUV’s besonders geféhrlich fiir FuRgénger. Das
Risiko bei einem Zusammenprall mit einem SUV ums Leben zu kommen, ist 2,5-mal hoéher als bei
normalen Fahrzeugen. Unterschiedlich ist auch der Aufprallbereich. Beim ZusammenstoR mit einem
normalen Fahrzeug sterben die meisten Menschen durch den Aufprall des Kopfes auf die Motorhaube oder
die Randbereiche der Windschutzscheibe. Hingegen entstehen der Grofteil der schweren Verletzungen
durch einen SUV, wenn die Person mit Brust und Abdomen auf das vordere Ende der Motorhaube (Bonnet
Leading Edge — BLE) prallt. Aus diesem Grund hat Autoliv einen Airbag fir diesen speziellen Bereich von
SUV’s entwickelt. Ausgelost durch einen Pre-crash Sensor (z.B. Radar) 16st er einige Millisekunden vor
den Zusammenstoll mit dem FuRgénger aus.

Das System wurde sowohl in Computer-Simulationen als auch in Realcrashs mit Dummys, die einen
durchschnittlichen Mann sowie eine kleine Frau reprasentieren, getestet. In den Simulationen beweist der
Front Edge Airbag, dass er die strengen EuroNCAP Anforderungen erfullt. In den Fahrzeugversuchen hat
der Airbag alle kritischen Verletzungswerte signifikant reduziert. Die deutlichste Verbesserung war beim
Abdomen des mannlichen Dummies zu verzeichnen; hier reduzierte sich das Verletzungsrisiko von 99% auf
3%. Die Testgeschwindigkeit lag bei 40 km/h, dem durchschnittlichen Tempo bei FuBgéngerunfallen mit
todlichem Ausgang. Basierend auf den Versuchen wird geschétzt, dass der neue Airbag allein in den USA
jedes Jahr Hunderte von Leben retten konnte.

Der Bumper Airbag

Der neue StoRstangen Airbag, ebenfalls fiir SUV’s, entfaltet sich von unterhalb der Stof3stange und schiitzt
so die Beine des Passanten. In Versuchen wurden die Krafte, die auf den unteren Teil der Beine des
Dummies einwirken, um mehr als 50% reduziert, auf ein Niveau innerhalb der von EuroNCAP gesetzten
Grenzen fur Versuche zum FulRgéngerschutz.

Der bedeutendste Nutzen wird jedoch aller Voraussicht nach in Unfallen, in denen ein Ungleichgewicht der
Fahrzeughohen auftritt, erreicht. Besonders wenn ein SUV seitlich in ein herkémmliches Fahrzeug fahrt. In
diesen Seitencrashs trifft die Front des SUV typischerweise tberhalb des Schwellers und der Energie
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aufnehmenden Struktur des Fahrzeuges — das Ergebnis sind kritische Intrusionen in die Fahrgastzelle, in
manchen Féllen sogar ihr komplettes Kollabieren. Demzufolge zeigen Crashdaten, dass bei dieser Art
Unféllen das Todesrisiko in einem PKW zwischen 27- und 48-mal héher liegt als in einem weiteren SUV.

40% Reduzierung

Der StoRstangen Airbag wurde in Computer Simulationen und in Realcrashs bewertet. Der 1,5 Meter lange,
schlauchférmige Airbag wurde unter die Stof3stange eines Ford Explorer installiert, welcher mit 48 km/h
frontal in die Seite eines normalen PKWs gefahren wurde. Die Bagbefillung, ausgeldst durch einen Pre-
Crash Sensor, startete 80 Millisekunden vor dem Aufprall, und der Luftsack setzte sich in Position. Das
Ergebnis: die Eindringung war an allen Messpunkten bedeutend geringer, am Kopf des Insassen betrug die
Reduzierung sogar 40%. Durch die Versuche zeigte sich ein weiterer Vorteil: Wenn der SUV mit Bumper
Bag ausgestattet ist, stehen den Seitenairbags des PKW langere Aufblaszeiten zur Verfligung.

Die Vorteile einer geringeren Intrusion durch Verwendung eines Bumper Airbags werden derzeit in
Schlittentests mit Crashtestdummies evaluiert. Die Versuche zeigen, dass das Risiko fiir Rippenbriiche und
andere schwere oder todliche Verletzungen (sog. AlS3+ Verletzungen) des Oberkdrpers um nahezu 40%
reduziert werden kann. Bisher wurden nur die Verbesserungen fir den Oberkorper bewertet. Nachdem die
Reduzierung fiir den Kopfbereich signifikanter war als fir die anderen Koérperbereiche, kann man davon
ausgehen, dass der Bumper Bag bei der Reduzierung von Kopfverletzungen sogar noch bessere Werte
erzielt, als die geschétzten 40% bei Rippenbriichen und Verletzungen von Lunge und Aorta, die in den
Tests ermittelt wurden.

Vorlaufigen Schatzungen zufolge kann der Bumper Airbag ca. 1000 Leben jahrlich allein in den USA
retten.

ESV Conference

Die ESV Konferenz (Enhanced Safety of Vehicles) ist das weltweit fihrende Forum fiir Fahrzeugsicherheit.
Sie findet alle 2 Jahre statt, organisiert vom Verkehrsministerium der USA NHTSA (National Highway
Traffic Safety Aministration). Die NHTSA ist auch verantwortlich fur das wissenschaftliche Sekretariat der
ESV.

Auf der diesjahrigen Konferenz in Lyon, Frankreich, hat Autoliv fiinf wissenschaftliche Arbeiten
prasentiert. Zusétzlich zu den Zweien tber neue Airbags verdffentlichte das Unternehmen eine Arbeit tiber
Kindersicherheit, eine Arbeit tber den speziell fiir Heckaufprall konzipierten Dummy BioRID Il sowie eine
Arbeit (ber Méglichkeiten, gurtbedingte Brusteindriickung zu reduzieren. Alle Vortrdge sind auf der
Autoliv Website www.autoliv.com unter What we do — Research — Reports & Papers, erhéltlich.

Kontakt flr Fragen:
Rikard Fredriksson, Leiter Projekte FuRgéngerschutz, Mobil Tel. +46-733-61 43 76
Bengt Pipkorn, Leiter Projekt Bumper Airbag, Mobil Tel. +46-733-61 43 41

Fir Bildmaterial kontaktieren Sie bitte info.se@autoliv.com

Autoliv Inc. entwickelt und produziert Insassenschutz- und Fahrerassistenzsysteme  fur weltweit alle namhaften
Automobilhersteller. Zusammen mit seinen Joint Ventures hat Autoliv mehr als 80 Niederlassungen mit ca. 42.000
Mitarbeitern in Uber 30 automobilproduzierenden Landern. Das Unternehmen betreibt technische Zentren mit 20
Crashbahnen in weltweit 12 Landern, mehr als jeder andere Hersteller von automobilen Sicherheitssystemen. In 2006 belief
sich der Umsatz auf 6,2 Mrd.US$. Die Aktien werden an der New York Stock Exchange (NYSE: ALV) und an der OM
Stockholm Stock Exchange (SSE:ALIV) gehandelt.
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