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Nya Audi A4 - ny teknik ger klassens
sportigaste korupplevelse

Nya Audi A4 ar en kombination av Audis tre kdrnvarden -
progressiv, sportig och sofistikerad. Motorerna - samtliga med
direktinsprutning — ger stor kraft med hog effektivitet samtidigt
som det dynamiska chassit tillsammans med ny teknologi hamtat
fran storbilsklassen bevisar Audis ledande position nar det galler
tekniskt kunnande.

Nya Audi A4, som forst lanseras som sedan, har en dynamisk och progressiv formgivning
med nya, sportiga proportioner. Den har blivit bade langre och bredare, och jamfort med
tidigare modell har nya Audi A4 fatt annu béttre balans i proportionerna; det framre
karossoverhénget har minskats betydligt, medan motorhuv och hjulbas blivit avsevért langre.
En langt utdragen, kupéliknande taklinje forstarker silhuettens flytande linjeforing och en
knappt synlig fog forbinder taket med karossens sidosektioner.

De helt nya yttre karosspanelerna hos Audi A4 bestar av skulpterade, valvda ytor som inramas
av skarpt definierade linjer. Den dynamiska linjen ovanfor dorrtrésklarna stiger langre bak
mot bakpartiet, “tornadolinjen” under fénstren sluttar nerat. Stora hjul och markerade hjulhus
forstarker det sportiga intrycket och ”single-frame” grillen &r bred och lag. Xenon-
stralkastarna (tillval) med forkromade “ving”-element och dagsljuslampor forstarker den
kraftfulla fronten.

Bakpartiet pa nya Audi A4 dr svangt inat med snett skurna ljus och pa samtliga versioner,
aven TDI-motorerna, slutar avgassystemet i raka andror.

Kaross och interior

Tack vare nya hogteknologiska material och processer &r karossen dnnu sakrare och styvare
an pa foregaende modell, samtidigt som den blivit mycket lttare. Bilens hjulbas (2808
millimeter) &r mer generds an hos de viktigaste konkurrenterna och avsevart langre jamfort
med tidigare modell. Detta gor kupén rymligare dar bland annat kndutrymmet bak och
axelbredden har 6kat. Alla passagerare i nya Audi A4 har tillgang till bekvama detaljer som
stora mugghallare och mjukt stoppade armstdd.

Att sétta sig i nya Audi A4 ger redan fran forsta stund en kansla av komfort och
valbefinnande. Framstolarna kan justeras i hdjdled och ger ett optimalt stéd. De nya



”klimatkomfort”-stolarna som kan bestéllas som tillval ger riktig storbilslyx till Audi A4. De
ar kladda med perforerat lader och har sma flaktar som i sex olika hastigheter kan ventilera
dynans och ryggstodets stoppning.

Lastutrymmet svaljer nu 480 liter, oberoende om bilen har framhjulsdrift eller quattro
permanent fyrhjulsdrift. Lasthdjden ar 673 millimeter, vilket tillsammans med det plana
golvet och de raka sidopanelerna gor utrymmet praktiskt att anvénda. De bakre ryggstdden
kan fallas i tva sektioner, och maximal lastvolym blir da 962 liter.

Bagageluckan pa nya Audi A4 kan 6ppnas pa tre bekvama satt: med radiosignal fran
fjarrkontrollen, med en tryckknapp pa forardorren eller med en elektrisk touch-kontroll i
bagageluckans handtag. Luckan svanger sedan upp automatiskt.

Viktbesparande stalkonstruktion och hog sakerhet

Karossen pa nya Audi A4 ar extremt latt. Trots att den blivit nastan tolv centimeter langre och
drygt fem centimeter bredare an sin foregangare véager den nya karossen ungefar tio procent
mindre. Viktbesparingen har gjorts mojlig tack vare specifikt nyttjande av nya typer av stal
som kombinerar exceptionell styrka med Iag vikt. Enbart dessa ultra-hégfasta staltyper kan ge
karossen den niva av styvhet som behovs for exakta, sportiga koregenskaper och hogsta
akkomfort.

Audi har dessutom koordinerat skyddssystemen fér de akande pa ett, for mellanklassen, nytt
sétt. Sensorer i stolsskenorna meddelar sétenas aktuella position. Dessa data skickas till
kontrollenheten som reglerar styrkan i de adaptiva bélteskraftsbegréansarna och
krockkuddarna. Pa det viset kan man utnyttja det utrymme dar dverkroppen ska bromsas av
balte och krockkudde sa effektivt som mojligt. Nya Audi A4 har sex krockkuddar som
standard och som tillval finns ytterligare tva krockkuddar for de yttre baksatena. Framstolarna
och nackstoden &r konstruerade for att ge ett sakert skydd om bilen skulle bli pakord bakifran.

Nya A4 &r en av de forsta bilar som uppfyller alla nya lagkrav i Japan och Europa nér det
galler fotgangarskydd. Den &r ocksa utrustad for att klara smakrockar med fasta foremal eller
andra fordon vid hastigheter upp till 15 km/h utan skador i karossens struktur.

Finslipning av luftmotstandet ger bade béattre komfort och lagre forbrukning. Basversionen
har ett cW-vérde pa endast 0,27 och trots att den nya, bredare karossen har okat bilens
frontyta har det totala luftmotstandet sjunkit med tre till fem procent (beroende pa
motorisering) jamfort med den foregaende generationen.

Haog trivsel bakom ratten

Forarmiljé och mittkonsol ar ergonomiskt utformade och knappar och reglage enkla och
logiska. En 6,5-tums svartvit skarm &r placerad i den 6vre delen av mittkonsolen och ger
information om ljud- och klimatanldggning. De stora reglagen och knapparna i det
standardmonterade ljudsystemet &r placerade mellan den automatiska luftkonditioneringen
och friskluftsutslappen.

Né&r den nya Audi A4 bestalls med navigationssystem integreras Multi Media Interface (MMI)
i mittkonsolen — ett system som har lovordats i manga biltester.



Elektromekanisk parkeringsbroms &r standard pa nya Audi A4 och den nya radionyckeln kan
memorera manga av bilens specifika installningar och dessutom lagra serviceinformation och
felmeddelanden. Tillvalet "advanced key” gor att nyckeln kan ligga kvar i forarens ficka da
sensorer anvands for att 1sa och lasa upp bilen. Motorn startas och stoppas med hjalp av en
tryckknapp pa mittkonsolen.

Nar det géller stralkastarteknik erbjuder Audi flera mojligheter. 1 toppversionen kan xenon
plus-stralkastarna kombineras med “adaptivt ljus”, som riktar ljuskaglan i ratt riktning nar
bilen styr in i en kurva.

Fem motoralternativ

Nya Audi A4 introduceras med fem starka motoralternativ, samtliga med direktinsprutning,
de bada fyrcylindriga samt V6 TDI har turboladdning. Korgladje kombineras med sénkt
bransleforbrukning jamfort med motsvarande modell i férra generationen.

Precis som i TDI-dieslarna anvander de bada bensinmotorerna — 3,2 FSI och 1,8 TFSI —
direktinsprutning, dar bréanslet injiceras direkt in i forbranningsrummen. 3,2 FSI med 265 hk
och ett vridmoment pa 330 Nm fran 3000 till 5000 r/min ar den kraftigaste motorn i nya A4.
0 till 100 km/h gar pa 6,2 sekunder och toppfarten ar 250 hk (manuell vaxellada). Tiptronic
automatlada blir tillgangligt under 2008.

Motorns insugsventiler styrs av en banbrytande innovation: Audi valvelift system (AVS). Den
anvander glidande hylsor, sa kallade kamstycken, pa kamaxeln. De sitter bredvid varandra
och har olika profiler fér mindre och storre ventiléppningar. Nar de forskjuts andrar sig
ventiléppningen. AVS gor att forbranningsrummen alltid far en optimerad fyllning;
gasspjallet kan darfor oftast hallas 6ppet, ndgot som gor att motorn andas béttre.

Audi A4 3,2 FSI med manuell vaxellada forbrukar i genomsnitt 9,2 liter per 100 kilometer,
vilket ar 1,2 liter mindre an féregaende modell med tio hastkrafter mindre. Ungefar hélften av
denna forbattring beror pa den nya ventilprincipen; den andra halvan har uppnatts genom att
minimera den interna friktionen. Oljepumpens volym ar mindre och har optimerats. Precis
som vattenpumpen arbetar den nu behovsreglerat — nagot som ocksa sparar bransle.

1,8 TFSI ar en fyrcylindrig motor med 160 hk och ett vridmoment pa 250 Nm mellan 1500
och 4500 r/min. 0 till 100 km/h gar pa 8,6 sekunder, och toppfarten ar 225 km/h.
Forbrukningen vid blandad kérning ar 7,1 1/100 km — en reducering pa 1,1 liter/100 km
jamfort med féregaende modell. 1,8 TFSI fas med framhjulsdrift och manuell vaxellada
alternativt Audis stegldsa variabla automatlada multitronic.

TDI - suveréan kraft och lag forbrukning

Dieselprogrammet bestar av tva V6-motorer och en rak fyrcylindrig motor. De bada segrarna
med racerbilen Audi R10 TDI pa Le Mans (2006 och 2007) bevisar den kraft som gémmer sig
i TDI-konceptet. Audi introducerade denna effektiva teknologi redan 1989, och den har
forblivit den mest effektiva i vérlden.

3,0-liters motorn har 240 hk och ett maximalt vridmoment pa hela 500 Nm mellan 1500 och
3000 r/min. Den gor 0-100 km/h pa 6,1 sekunder och toppfarten ar 250 km/h. Trots det &r den
genomsnittliga bransleforbrukningen laga 6,9 1/100 km. 3,0 TDI fas endast med quattro. 3,0



TDI uppfyller redan nu kommande Euro 5-normer och ett nytt koncept for avgasrecirkulation
med hojd kylprestanda minskar mangden kvéveoxid.

2,7 TDI-motorn med 190 hk har upp till 400 Nm i vridmoment mellan 1400 och 3250 r/min. 0
till 100 km/h gar pa 7,7 sekunder, toppfarten ar 226 km/h. Genomsnittlig bransleférbrukning
ar 6,6 liter per 100 kilometer. 2,7 TDI levereras med multitronic och framhjulsdrift som
standard.

Den nya 2,0 TDI-motorn med commonrail utvecklar 143 hk och ett vridmoment pa 320 Nm
mellan 1750 och 2500 r/min. Detta gor att O till 100 km/h gar pa 9,4 sekunder och ger en
toppfart pa 215 km/h. Den genomsnittliga bransleférbrukningen ar endast 5,5 1/100 km. 2,0
TDI &r tillganglig med framhjulsdrift och manuell sexvéxlad lada eller multitronic.

Bade 2,7 TDI och nya 2,0 TDI 6vertraffar de kommande Euro 5-avgaskraven.

Vidareutvecklade véxellador

Utvecklingen av nya Audi A4 har resulterat i en helt nykonstruerad manuell véaxellada
samtidigt som den sexvéxlade automatladan tiptronic och den steglosa automatladan
multitronic har genomgatt kraftiga forbattringar. Alla véaxellador utméarker sig genom latt
handhavande och hog verkningsgrad, och att de véxlas exakt med korta slag. Layouten for
transmissionen har andrats i nya Audi A4: differentialen ar placerad omedelbart bakom
motorn och ligger numera framfor koppling respektive momentomvandlare.

Automatladan tiptronic har genomgatt omfattande vidareutveckling och svarar nu snabbare
med kortare vaxlingstider utan att paverka den hoga komforten. Aven Audis steglosa
multitronic har forbattrats och kraftférlusterna reducerats ytterligare.

| alla manuellt véxlade versioner av nya Audi A4 har en véxelindikator integrerats i skarmen
for forarinformationen. Den visar aktuell vaxel och informerar ocksa foraren om en annan
vaxel skulle hjélpa till att minska brénsleférbrukningen.

quattro systemet i nya Audi A4 fordelar kraften 40:60 vilket innebér att den distribuerar
kraften till hjulen pa ett sportigare sétt &n nagonsin tidigare. quattro, permanent fyrhjulsdrift,
ar standard pa 3,2 FSI och 3,0 TDI.

Hjartat i quattro-drivningen &r aven i nya Audi A4 en sjalvlasande mellandifferential. Den har
ett helt mekaniskt ingrepp och reagerar omedelbart pa férandringar i korsituationen och bidrar
till bilens sportiga och kvicka kérdynamik. Vid normal korning fordelar den 40 procent av
kraften till framaxeln och 60 procent till bakaxeln. Vid behov skickar den sjalvlasande
mellandifferentialen storsta delen av kraften till den axel som har bast grepp. Pa det har viset
kan nya Audi A4 oftast bemadstra situationer ndra gransen for vaggreppet utan att ESP/EDL
behdver ingripa, och bromsingreppen i ESP/EDL kommer att bli betydligt mer séllsynta.

Chassi

Den dynamiska fjadringen i nya Audi A4 &r helt nyutvecklad med manga komponenter
tillverkade i aluminium. Tva nya teknologiska genombrott gor korupplevelsen annu starkare:
adaptiv stotdamparkontroll och Audis dynamiska styrning.



Platsbytet mellan differential och koppling har gjort det mojligt att flytta framaxeln 154
millimeter framat. Detta i kombination med att bilbatteriet flyttats till bagageutrymmet, bidrar
till att nd en idealisk viktfordelning.

Framaxelns kulleder och de fem l&nkarmarna vid varje hjul &r tillverkade i aluminium. |
framvagnen pa A4 finns hjalpramar fér motor och hjulupphéangning, dven dessa ér tillverkade
i aluminium och stumt skruvade i karossen.

Styrvaxeln &r placerad djupt och langt fram, vilket gor att styrstangen 6verfor rattrorelserna
direkt till hjulen. Kuggstangsstyrningen formedlar valdefinierad, kanslig feedback fran véagen
utan att 6verfora nagra odnskade storningar. Med en utvaxling pa 16,1:1 &r styrningen sportigt
direkt utan att verka nervés. Servopumpen levererar bara den mangd olja som verkligen
behdvs; nagot som bidrar till att minska bréansleférbrukningen med ungefar 0,1 1/100 km.
Bilar med V6-motorer ar standardutrustade med hastighetsberoende servostyrning.

Vid konstruktionen av bakaxeln anvénde sig teknikerna av den sparsékra trapetslanks-
principen fran A6 och A8. Det ar en utrymmessparande konstruktion som kombinerar sportiga
egenskaper med hég komfort.

Nya Audi A4 ar utrustad med lattmetallhjul med déck i storleken 225/55 R16. Fran quattro
GmbH finns ocksa storre dimensioner som tillval: 18-tumshjul med dack i storlek 245/40
samt dven 19-tumshjul. Hjulen i dimension 8Jx17 gar ocksa att fa med punkteringssékrade
dack. I V6-versionerna ar dacktryckskontroll standardutrustning.

Kraftfulla bromsar

Bakom de stora hjulen sitter starka bromsar med 314 mm diameter fram och 300 mm bak, de
framre skivorna ar ventilerade. De nyutvecklade hgprestandabelaggen har fatt 20 procent
storre yta. | V6-modellerna ar skivorna pa framaxeln &nnu storre, 320 mm, medan bromsoken
ar tillverkade i kompositmaterial. | alla nya Audi A4-versioner har bromspedalen en kraftfull,
exakt kansla. Tack vare utmarkt feedback kan foraren kontrollera bromsarna effektivt utan att
anvanda 6verdriven pedalkraft.

Aven den senaste generationen av ESP bidrar till den komfortabla bromskanslan. Nya
hydrauliska ventiler bygger upp trycket med exceptionell exakthet, och regleringen av
bromskraften sker utan vibrationer. ESP-systemet har fatt flera nya funktioner och kan nu
exempelvis stabilisera en sldpvagn som borjat slingra, torka bromsskivorna i blott vader eller
aktivera varningsblinkersen vid en panikbromsning.

Audi drive select

Audi A4-kunderna kan vélja mellan tva sportfjadringar eller besluta sig for en innovativ
teknologi —Audi drive select. Systemet ar kopplat till gaspedalen, tiptronic-ladans
vaxlingspunkter, servostyrningens kraft, styrutvaxlingen och karaktaren hos de elektroniskt
justerbara stétdamparna. Via knappar i mittkonsolen kan foraren vélja mellan lagena komfort,
auto eller dynamisk. Om bilen &r utrustad med informationssystemet MMI finns ett fjarde
lage — "individuell” — till férfogande. Den gor det mojligt att skapa en individuell profil av 24
olika installningsmojligheter.



Ytterligare ett tekniskt forsprang i nya Audi A4 ar Audis dynamiska styrning — ett system som
forandrar den totala utvaxlingen beroende pa hastighet och vilket lage som valts i Audi drive
select. Denna styrvéxel &r extremt kompakt och latt; den arbetar med stor precision och utan
slack. Den har ursprungligen utvecklats for att anvandas i robotar och fér rymdresor och har
redan anvants i expeditionsfordon som rullat pa manen och Mars.

Vid Iag hastighet gér Audis dynamiska styrning utvaxlingen mer direkt, och med en hogre
niva av servokraft. Vid fickparkering kanns styrningen extremt latt, tva rattvarv racker fran
stopp till stopp. Med stigande hastighet blir utvéxlingen hela tiden allt mer indirekt, samtidigt
sjunker servostddet — och pa motorvégen ger Audis dynamiska styrning en lugn och avspand
riktningsstabilitet.

Stotdamparkontrollen (tillval) gor det mojligt att gora individuella instéliningar av fjadringen.
Systemet &r baserat pa det sénkta sportchassit. Steglést stéllbara, hydrauliska stétdampare
tillater att damparnas karaktaristik kan varieras individuellt for varje hjul. Detta betyder
optimal kontakt mellan déck och végbana i néstan varje situation, vilket resulterar i hogre
sékerhet och tkad kordynamik.

Multimedia i bilen — framtidens teknikomrade

Radio chorus med CD-spelare &r standard i nya Audi A4 vilken kan uppgraderas till “concert”
och ”symphony”. Det granssnitt som da anvands &r enligt MMI-systemet med en
vrid/tryckratt och stora knappar. 1 ’symphony”-radion &r en CD-véaxlare med sex skivor
inkluderad.

Som tillval till bada anlaggningarna finns Audi Music Interface (AMI). Den é&r iPod-
forberedd, och menystrukturen visas i bilens bildskarm. Aven musik fran andra spelare kan
anvandas i AMI-granssnittet.

Tva hogklassiga ljudanlaggningar erbjuds: Audi soundsystem med 180 watts effekt och tio
hogtalare eller det ultimata ljudsystemet fran Bang & Olufsen. Briljanta toner, detaljtrogen
upplosning, perfekt ljudbild och ett brett frekvensspektrum. Anlaggningen omfattar tio aktiva
kanaler och har 14 hogtalare.

Bluetooth: Den perfekta lanken till mobiltelefonen

Mobiltelefon med bluetooth kan integreras i MMI-systemen. Om forarens mobiltelefon stoder
den sa kallade SIM Access Profile behéver den bara loggas in i A4-anlaggningen en gang.
Bilens system dvertar sedan automatiskt alla funktioner sa snart som féraren satter in
tandningsnyckeln. Mobiltelefonen kan vara kvar i fickan, A4-telefonen laser via bluetooth av
all information fran SIM-kortet och fran internminnet. Mobiltelefonen stangs darefter av for
att spara pa batteriet.

Bluetooth-mobiltelefonen anvander bilens egen antenn. Den kan roststyras via MMI eller via
multifunktionsratten. En digital réstprocessor forsakrar bésta mojliga handsfree-kvalitet.

Innovativ forarassistans
Audi har utvecklat ett brett utbud av assistanssystem som ger storbilslyx till mellanklassen.
Audis parkeringssystem advanced anvander en backkamera som underlattar parkering. Vad



kameran ser visas pa bildskarmen till MMI-systemet, tillsammans med olika hjélplinjer och
falt som underléattar placeringen av bilen.

Hall sparet med Audi lane assist

Audi lane assist ar ett system som bevakar kérbanan vid hastigheter éver 65 km/h. Det varnar
foraren om han eller hon &r pa vég att lamna korféltet. En liten kamera pa vindrutan foljer
vagen framfor bilen och en dator identifierar korfaltets linjer. Om bilen néarmar sig en
filmarkering, utan att féraren gett nagon blinkerssignal, varnar Audi lane assist genom en
vibration i ratten. Intensiteten i vibrationerna och vid vilken punkt som varningarna ska
inledas kan stallas in i tre olika steg.

Radarblick i nacken — Audi side assist

Audi side assist ar specifikt avsedd for korfaltsbyten. Tva radarsensorer i den bakre
stotfangaren laser av omradet bakom och vid sidan av bilen och en dator utvarderar
informationen. Om ett fordon befinner sig i det "kritiska omradet” eller om ett fordon narmar
sig snabbt bakifran lyser en LED-lampa i ytterbackspegeln, ndgot som latt uppfattas aven
undermedvetet av foraren.

Om foraren trots detta slar ut blinkers tolkar systemet det som att han eller hon dnda tanker
byta korfélt. Ljusdioderna blir da ljusare och blinkar under en sekund med hdgre frekvens.
Denna varning ar extremt svar att ignorera. Audi side assist arbetar vid hastigheter 6ver 60
km/h.

Avspand korning i tat trafik — adaptiv fartkontroll

Ett annat assistanssystem fran lyxbilsklassen ar den radarstodda farthallaren med automatisk
avstandsreglering. Den adaptiva fartkontrollen (ACC) reglerar den forvalda hastigheten
mellan 30 och 200 km/h, men tar samtidigt avstandet till framforvarande fordon i berakning.
Radarvagorna soker av ett omrade som ar 180 meter langt och som tacker atta graders vinkel.
Datorn raknar ut om och hur avstandet till framférvarande fordon férandras.

| vissa situationer — nar exempelvis foraren i framforvarande bil bromsar plétsligt och hart —
kan denna automatiska fartsankning vara otillracklig. D& kommer Audi braking guard, en
delfunktion i ACC, med i spelet. Den beraknar om det fortfarande finns tillrackligt med tid for
att styra runt hindret framfor, och ger foraren tid att vidta nédvandiga atgarder. Om foraren
inte reagerar blir han eller hon uppmanad att bromsa. Detta sker med hjélp av en ljudlig signal
och blinkande réda varningsljus.

Om foraren fortfarande inte reagerar korrekt bromsar i stéllet Audi braking guard bilen
kraftfullt i ett kort 6gonblick. Denna bromsning racker inte langre dn 0,3 sekunder och sanker
hastigheten med maximalt 5 km/h. Denna abrupta bromsning ”skakar om” foraren och nér
foraren da bromsar kommer han eller hon att fa hjalp av bromsassistansen som garanterar att
fullt bromstryck finns tillgangligt omedelbart.

Nya Audi A4 sedan premidrvisas under bilsalongen i Frankfurt, 11-23 september.
Forforsaljningen startar 11 september, da dven de svenska priserna slapps. Nya Audi A4
introduceras pa svenska marknaden i januari 2008.



Med forbehall for andringar och felaktigheter.

Audi &r en internationell tillverkare av premiumbilar. 2006 sdldes mer &n 905 000 nya Audi-bilar
6ver hela varlden. Audi omsatte under 2006 mer @n 31 miljarder euro och hade 6ver 52 000
medarbetare. Audi Sverige ingar i Volkswagen Group Sverige AB.

For ytterligare information, kontakta: Eva-Maria Elstner, informationschef Audi Sverige,
08-553 865 35 eller 070-766 65 35.



	Södertälje, 29 augusti 2007

