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Mercedes-Benz DiesOtto

Mercedes-Benz esittelee tulevaisuuden moottorin:
bensiinimoottorin ja dieselin parhaat puolet yhdessa

e Bensiinimoottorin teho, huippudieselin korkea vaanto ja erinomainen taloudellisuus
yhdistyvat erittéin alhaiseen paéastdtasoon DiesOtto-konseptimoottorissa.

e Puristussytytys osakuormalla ja alhaisilla kierroksilla; kdynnistyksessa ja taydella
kuormalla kaytetdan sytytystulppaa.

e Bensiinin suorasuihkutus, turboahtaminen ja muuttuva puristussuhde optimoivat
polttoainetalouden ja alhaisen paastdtason.

e 175kW /238 hv teho ja 400 Nm vaantd suuressa S-sarjan kokoluokan autossa alle
kuuden litran kulutuksella sadalla kilometrill&.

Mercedes-Benz kehittda toimintaansa intensiivisesti kestavan liikkkumisen periaatteen mukaisesti.
Polttomoottorin toiminnan optimointi on yksi merkittiva askel kohti tatd pddmaaraa. Esimerkiksi
Bluetec-tekniikka on jo osoittanut, ettd voimakas ja taloudellinen dieselmoottori voi olla
paastoiltdan yhta puhdas kuin bensiinimoottorikin. Loppuvuodesta Euroopan markkinoille saapuva
E 300 Bluetec on tahan mennessa paastdiltdan puhtain dieselmoottori luokassaan ja se tayttaa
EU5-paastotason vaatimukset taydellisesti.

"Seuraava tavoitteemme on tehda bensiinimoottorista yhta taloudellinen kuin diesel. Talle on kaikki
edellytykset DiesOtto-konseptissamme, joka yhdistaa bensiini- ja dieselmoottorin parhaat
ominaisuudet,” sanoo DaimlerChryslerin ymparistopaallikké Dr. Herbert Kohler.

Taman liiton tulos on nelisylinterinen, tilavuudeltaan 1,8-litrainen moottori. Huolimatta verraten
pienesta tilavuudesta — iskutilavuuden pienentdminen on tarkeimpia tekijoita kulutuksen



laskemisessa — tama kompakti voimanlahde tuottaa mainion suorituskyvyn yhdistyneena
loistoluokan autolta vaadittavaan hienostuneisuuteen.

175 kW/238 hv teho ja 400 Nm vaanto saavutetaan alle kuuden litran kulutuksella sadalla
kilometrilla. Tulos ei suinkaan tarkoita kompaktiluokan tai pikkuauton kulutusta, vaan se
saavutetaan nykyisen S-sarjan kokoisella autolla, joka tarjoaa kaiken mukavuuden ja
turvallisuuden mitd Mercedes-Benzilta odotetaan.

"Yhdessa dieselmoottoreiden kasvavan suosion kanssa bensiinimoottori tulee pysymaan
kiinnostavana monilla markkinoilla viela pitkaan. Siksi kiinnitAimme huomiota molempien
moottorityyppien kehittdmiseen ja niiden yhdistamiseen hybrideiksi séhkémoottorien kanssa,”
Herbert Kohler sanoo.

Talta pohjalta Mercedes-Benz kehittdd DiesOtto-moottoriaan. Sen tarkeimpia piirteita ovat:

— Tilavuuden pienentdminen sylinterilukua ja iskutilavuutta laskemalla

— Turboahtaminen korkean suorituskyvyn takaamiseksi

— Bensiinin suorasuihkutus polttoaineen saastamiseksi

— Hallittu puristussytytys dieselmoottorin tapaan

— Saatyva venttiilien ohjaus

— Muuttuva puristussuhde taloudellisuuden optimoimiseksi

— Tarpeen ja kayttotarkoituksen mukaan hybridiyksikko, jossa on integroitu
kaynnistinmoottori/generaattori.

Kaynnistettdessa ja taydella kuormalla polttoaineen ja ilman seos sytytetaan perinteisella
sytytystulpalla. Moottori siirtyy automaattisesi puristussytytykselle osakuormalla eli alhaisilla ja
keskialueen kierroksilla. Tekniikalla saavutetaan alhaisen kulutuksen ohella esimerkiksi hyvin
alhaiset typpioksidipaastot.

Eraat DiesOtto-moottorin ratkaisuista, kuten polttoaineen suorasuihkutus, ovat jo kayt6ssa
tuotantomoottoreissa. Muita otetaan kayttoon tutkimustyon edetessa.
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