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Volvo Auto Oy Ab

Volvo vahentaa CO.-paastoja

Volvo Cars esittelee yhdessa kolmen taloudellisen DRIVe-mallin
(CO.-paastot alle 120 g/km) ohella aggressiivisen toimintasuunnitelman,
jolla pyritaan CO,-paastdjen laaja-alaiseen vahentamiseen. Tavoitteena on
kehittaa muutaman vuoden siséalla DRIVe-autoja, joiden paastétaso on noin
100 g/km (3,8 1/100 km). Vuonna 2011 Volvon on tarkoitus esitella
innovatiivinen mikrohybridi ja sitd seuraavana vuonna uusi dieselhybridi.

"Ymparistoystavallisyys on toiminnassamme luonnollisesti erittdin keskeisessa
asemassa. Kehitamme talla hetkella uutta dieselhybridia, mutta teemme samalla
perusteellista tutkimusty6ta, jonka avulla pyrimme vahentamaéan CO,-paastdja
kaikissa voimansiirtoratkaisuissamme. Mallistossamme on muutaman vuoden
kuluttua autoja, joiden paastétaso on alle 100 g/km", kertoo Volvon paéjohtaja
Stephen Odell.

Tavoitteen saavuttamiseksi laaditut systemaattiset menetelmat kasittavat mm.
voimansiirtolaitteistojen ja auton komponenttien optimointia ja aerodynamiikkaan
ja vierintavastukseen tehtavia parannuksia.

"Naisséa toimenpiteissa piilee valtavasti potentiaalia. Saavutamme tulevan
kolmivuotisjakson aikana huomattavia tuloksia", Stephen Odell toteaa.

Tavoitteena on, ettad Volvo C30:n, S40:n ja V50:n DRIVe-versioiden paastétaso
laskee muutaman vuoden sisélla lukemiin 100 g/km (3,8 I/100 km).

Vuonna 2011 Volvon tavoitteena on tarjota asiakkaille S60-malli, jonka COa-
paastétaso on alle 120 g/km (4,5 1/100 km), S80-malli, joka kehittaa hiilidioksidia
alle 130 g/km (4,9 1/100 km), ja XC60-malli, jonka paastét ovat alle 140 g/km (5,3
1/100 km). Kaikki versiot saavat voimansa dieselmoottorista.

Innovatiivinen mikrohybridi tarjoaa ainutlaatuisia etuja

Vuoden 2011 suuriin edistysaskeleisiin lukeutuu my6s nk. mikrohybridi.
Volvon innovatiivinen mikrohybridi sisaltda kaynnistys-pysaytystoiminnon, joka
sammuttaa polttomoottorin, kun ajoneuvo on pysahdyksissa. Tarjolla on liséksi
monia muita etuja toisten valmistajien vastaaviin ratkaisuihin verrattuna.

Volvon mikrohybridid voidaan kayttaa seka kasivalintaisen etta
automaattivaihteiston kanssa. Jos kaytéssa on kasivalintainen vaihteisto,
kuljettajalla on aina mahdollisuus my6s muuttaa mielensa — toisin sanoen,
moottori voidaan kaynnistaa valittbmasti, vaikka auto ei olisi ehtinyt pysahtya
kokonaan. Vaihdetta ei mydskaan tarvitse vaihtaa vapaalle.

"Mikrohybridi mahdollistaa 4-5 prosentin polttoainesaastén yhdistetyssa ajossa.
Todellinen vaikutus on kuitenkin huomattavasti suurempi nykivassa
kaupunkilikenteessa ajettaessa. Jarjestelmaa voi myés mukauttaa useimpien



voimansiirtoratkaisujemme tarpeisiin”, kertoo Volvon tutkimus- ja kehitystyon
varajohtaja Magnus Jonsson.

GTDi-tekniikkaa bensiinimoottoreissa

Volvo esittelee Suomen markkinoilla vuonna 2009-2010 uuden sukupolven
nelisylinterisia turbobensiinimoottoreita, jotka kayttavat GTDi-nimea kantavaa
suoraruiskutustekniikkaa.

"GTDi-tekniikka mahdollistaa moottorikoon pienentamisen viisisylinterisesta
nelisylinteriseksi ilman suorituskyvyn heikkenemista. Polttoaineen kulutus ja
hiilidioksidipaastot puolestaan ovat 20-30 prosenttia vahdisemmat", Magnus
Jonsson sanoo.

Dieselhybridi taka-akselin sahkémoottorilla

Volvon kehittdmassa dieselhybridimallissa etupyérat saavat voimansa edelleen
kehitetysta viisisylinterisesta D5-turbodieselmoottorista, mutta takapydria pyorittaa
erillinen sahkdémoottori.

Kahden voimanlahteen yhteisty6ta ja voimansiirtoa pydraparien valilla ohjataan
elektronisesti. Kuljettaja voi nauttia tehokkaasta nelivedosta, ja polttoaineen
kulutus on eri ajotilanteissa aina mahdollisimman alhainen.

Myds hybridijarjestelman dieselmoottori sisaltaa kaynnistys-pysaytystoiminnon,
joka sammuttaa moottorin, kun auto on pysahdyksissa.

"Dieselhybridi on erittain mielenkiintoinen ratkaisu, silla se pohjautuu
hienostuneeseen taloudellisen dieselmoottorin ja elektroniikan yhdistelmaan.
Bensiinihybridista poiketen ratkaisumme tarjoaa merkittavia ymparistohyotyja seka
kaupunkiajossa ettd maanteilld", Stephen Odell kertoo.

Volvo lanseeraa dieselhybridimallin vuonna 2012. Sen odotetaan pudottavan
silloisia matalia polttoainekulutuslukemia entisestaan noin 10-15 prosentilla.

Pistorasiasta ladattava hybridi

Seuraava askel kehitystyéssa on pistorasiasta ladattava hybridimalli, joka on
maara lanseerata vuoden 2012 jalkeen. Auton akun voi ladata disin tavallisen
pistorasian kautta. Ajoneuvon toimintasade tayteen ladatulla akulla ja
sdhkévoimalla on noin sata kilometrid. Polttomoottori kaynnistyy tarpeen vaatiessa
lataamaan akkuja ajon aikana.
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