URHEILULLINEN MAZDAS ON NYT ENTISTAKIN
ILMEIKKAAMPY/ JA HIENOS TUNEEMP/

Mazda3 tuli markkinoille vuonna 2003 ja on siita lahtien ollut Mazda myydyin
automalli. Mazda3:n kokonaismyynti on ylittanyt jo 2 miljoonan kappaleen rajan, ja
malli on voittanut yhteensé 90 autoalan palkintoa eri puolilla maailmaa. Uusi
Mazda3 on perinyt ensimmaisen sukupolven loistavia ominaisuuksia. Tavoitteena
on ollut luoda taydellinen tasapaino ajonautinnon sekd ymparistollisten ja
turvallisuusominaisuuksien vélille. Taysin uusi Mazda3 nostaa alkuperaisen mallin
kehutun urheilullisen ajettavuuden ja muotoilun uudelle tasolle ja on varustettu
huippuluokan ymparistollisilla ja turvallisuusominaisuuksilla.

Uusi Mazda3 on mitoiltaan edeltajaénsa pidempi (HB 4 460mm ja Sedan 4 580mm) ja
korkeampi (5HB ja Sedan 1 470mm), seké& varusteltu edeltgjaansa paremmin. Tasta
huolimatta auto painaa jopa 15 kiloa edeltdjaansa vahemman. Eli Mazda on
menestyksellisesti jatkanut painonpudotus strategiaansa. Uusi Mazda3 on muotoilultaan
entistakin ilmeikkaampi, mutta sailyttanyt kuitenkin identiteettinsa hienosti. Tarjolle on
tullut myds uusia moottori vaihtoehtoja ja alustan, jousituksen sekd melutason
parantamisella on paasty kokonaisuuteen, joka on entistakin hienostuneempi ja
laadukkaampi.

Muotoilu — Identiteetin sailyttaminen ja ilmeikkyyden lisaaminen

Edukseen erottuvan keulan muodostavat 5-pisteséleikké ja etukulmien aukot. Nama
muotoiluratkaisut yhdistyvat konepellin tyylikkdaseen muotoon ja konepellin ja
etupilareiden valisiin rohkeisiin ja ilmeikkaisiin linjoihin. Sivulta katsottuna etulokasuojan
linja sulautuu vydlinjaan, mika viestii dynaamisuudesta ja on selked Mazdalle ominainen
piirre. Sivuhelman linja kaartuu ylos ja nayttaa yhdistyvan takaspoileriin, mik& korostaa
ajoneuvon kompaktia kokoa ja ketteryyttd. Pintaa on tehty ilmeikkd&dmmaksi
muokkaamalla konepellin reunan syvyytta, etulokasuojia ja ulkonevien kylkien
kolmiulotteista muotoa ja nain laatimalla kurveja, jotka heijastavat luonnonvalon
vaihteluja.

Takaosaa hallitsee urheilullinen muotoilu ja levea yleisilme. Vahvimpia piirteita ovat
ulkonevat hartiat ja keskiosaa korostava muotoilu. Konsepti on siirretty malliin
alkuperaisestd Mazda3:sta, mutta siitéd on tehty rohkeampi ja ilmeikk&aampi. Myos
vakuuttava C-pilarin muotoilu on periytynyt ensimmaisen sukupolven Mazda3-mallista, ja
siitd on tehty entista silmaan pistavampi.

Uuden Mazda3:n sisatiloja hallitsee urheilullinen mutta samalla erittdin hienostunut
ohjaamo. Kojetaulu etenee keskeltd molemmille puolille erittdin dynaamisesti. Suuri
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keskinaytto ja saatimet on sijoiteltu kuljettajan ymparille loogisesti ja ergonomisesti ja
lisdksi kojetaulun ylaosan pehmea pinta ja vahaiset jakavat linjat parantavat
laatuvaikutelmaa.

Turvallisuus — Tarkeassa osassa kehitysta

Mazda on parantanut auton passiivista turvallisuustekniikkaa mutta keskittynyt myos
kehittamaan aktiivisia turvallisuusvarusteita, jotka auttavat tunnistamaan ja valttamaan
vaaratilanteet. Autoon on saatavana lukkiutumattomat ABS-jarrut, elektroninen
jarruvoiman tasausjarjestelma (EBD), DSC-ajovakauden hallintajarjestelma ja
hatajarrutehostin (EBA) vakiona ja Bi-Xenon-ajovalot kdantyvalla ja mukautuvalla
valojarjestelmalla lisavarusteena. Uusia toimintoja ovat takaa tulevia ajoneuvoja
tarkkaileva jarjestelma (RVM), rengaspaineiden tarkkailujarjestelma (TPMS) ja
lammitettava tuulilasi (lisdvaruste). Uuden mallin passiiviset turvallisuusjarjestelmat ovat
erittdin perusteellisia ja monipuolisia. Autossa on Mazdan erittain jaykka ja turvallinen
koritekniikka, MAIDAS-t6rmaysvoimien vaimennusjarjestelméa seké aktiiviset paantuet
edessa. Kokonaisuuden kruunaa kuuden turvatyynyn jarjestelma.

Ajodynamiikka — kehitysté kohti entistéakin hienostuneempaa ajettavuutta

Uuden Mazda3:n voimansiirtolaitteistot yhdistavat Mazdalle tyypillisen ajettavuuden
erinomaisiin ymparistollisiin ominaisuuksiin ja takaavat innostavan ajonautinnon. Uusi
moottorimallisto on raataloity eurooppalaisia asiakkaita varten. Uuden Mazda3:n
moottorivalikoima sisaltaa 1,6 ja 2,0 litran MZR-bensiinimoottorien ja 1,6-litraisen MZ-CD-
turbodieselin liséksi uuden 2,2-litraisen MZR-CD-turbodieselmoottorin. Kyseessa on
erittdin suorituskykyinen ja puhdas dieselmoottori, jonka tehokkuus, taloudellisuus ja
hiljaisuus ovat huippuluokkaa. 2,2 litran MZR-CD-turbodieselmoottorista on saatavana
kaksi eri versiota: tehokas versio, joka kehittaa vaantéa 400 Nm /1 800 — 3 000 r/min ja
tehoa 136 kW (185 hv) / 3 500 r/min, ja normaali versio, joka kehittda vaantéa 360 Nm /
1 800 — 2 600 r/min ja tehoa 110 kW (150 hv) / 3 500 r/min. Molemmat versiot ovat
erittdin ymparistoystavallisia: ne noudattavat Euro 5 -paastdonormia ja sisaltavat Mazdan
kehittaman ainutlaatuisen dieselin hiukkassuodatintekniikan (DPF), joka varmistaa
suodattimen tehokkaamman puhdistuksen. Polttoainetaloudellisuus on parantunut
huomattavasti verrattuna edellisen sukupolven Mazda3:een. Normaalin version kulutus
on 5,4 1/100 km ja tehokkaan version 5,6 /100 km.

Kaikki versiot on varustettu séhkohydraulisella ohjaustehostinjarjestelmalla (EHPAS).
Jousitus pohjautuu nykyisen Mazda3:n jarjestelmaan, mutta huolellisen hienosaadon
myo6ta se tarjoaa entista ketteramman vastineen ohjauspydran komentoihin ja tekee
vahvistettujen vaimennusmekanismien ansiosta ajamisesta tasaisempaa.
Jarrujarjestelman alipainetehostinta on viritetty, ja jarrutuntuma on optimoitu. Taysin
uuden Mazda3:n korin peruskehityskonseptina oli parantaa korin yleisjaykkyytta ja
varmistaa, etta kori sitoo vakaasti vaimentimien reaktiovoiman. Erityista huomiota on
kiinnitetty etu- ja takajousituksen kiinnitysten ymparilla olevan alueen vahvistamiseen ja
kulmien liitososioihin, joihin kohdistuu suurempi rasitus. Autossa on kaytetty rakenteellista
kiinnitysainetta vahvistamaan etu- ja takajousituksen osien liitoksia.
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Uuden Mazda3:n aerodynaamiset ratkaisut pyrkivat minimoimaan ilmanvastuksen. Yksi
konkreettinen esimerkki tasta ovat ylemmat ja alemmat saleikén aukot, jotka keskittavat
tuulenpaineen tavalla, joka helpottaa ilman sisdénottoa ja ohjaa ilman tehokkaasti
moottoria jaahdyttamaan. Korin yldosan etukulmat on muotoiltu uudelleen ja py6reat
eturenkaiden ilmanohjaimet ohjaavat ilmavirtaa auton sivuja pitkin. 5-ovisen hatchbackin
ja 4-ovisen sedanin ilmanvastuskertoimet ovat 0,30 ja 0,28. Tulokset kuuluvat
segmenttinsa parhaimmistoon.

Urheilullinen ohjaamo, joka tarjoaa toiminnallista kauneutta

Uusi Mazda3 on suunniteltu siten, etta kuljettaja voi keskittya taysipainoisesti ajamiseen
ja seka kuljettaja ettd matkustajat arvostavat muotoilun ja kaytettyjen materiaalien
laadukkuutta.

Ohjaamon suunnittelussa on keskitytty ndkyvyyden parantamiseen ja intuitiivisiin
saatimiin, jotka saavat kuljettajan tuntemaan, ettd han voi keskittya taysipainoisesti
ajamiseen. Mazda3:n kehitystydryhma sijoitti integroidun tietonayton etuosaa kohti
optimaaliselle vydhykkeelle, minka ansiosta kuljettaja voi tarkastella ajamisen kannalta
tarkeita tietoja hyvin vahaisilla silmanliikkeilla. Kaikki sdatimet ja kytkimet sijoitettiin
yhdelle vydhykkeelle lahemmaéksi kuljettajan kasia.

Istuintyynyjen etuosan korotetuista sivuista on tehty 20 mm suuremmat. Ratkaisu tukee
paremmin jalkoja ja parantaa istumamukavuutta. Selkanojia on laajennettu 35
millimetrilla, mink& ansiosta istuin tukee paremmin vartaloa. Myos istuimen
asentosaatottoimintoja on kehitetty.

Huomattavasti pienempi tie- ja tuulimelu

Auton rakenteelliseen jaykkyyteen ja voimansiirron melu- ja varindtasoon on tehty useita
parannuksia, jotka takaavat hiljaisemman ja miellyttdvamman ajokokemuksen.
Esimerkiksi vauhdin hidastuessa joskus kuultavaa korkeataajuista jylindmaista &anta on
vahennetty. Samalla auto on kuitenkin sailyttanyt urheilullisen moottoridgdnensa. Myos
komponenttien ja liitosten jaykkyytta lisddmalla on saatu aikaan ajokokemus, joka on
hiljaisuudeltaan luokkansa karkea. Tiemelun aanipainetaso on vahentynyt edellisesta
mallista 6 - 11 prosentilla, ja tuulen kohina on vahentynyt noin 6 prosentilla 59,0 desibeliin
100 km/h nopeudessa (sivutuuli 5 m/s). Kokonaisuutena uusi Mazda3 on luokkansa
hiljaisimpia autoja.

#HH#

Lisatietoja:

Markkinointijohtaja Edvard Duncker, puh. 040 7050 007, edvard.duncker@inchcape.fi
Tuotepaallikkdé Juhani Erantd, puh. 0400 412 302, juhani.eranto@inchcape.fi
Tiedottaja Petri Gesterberg, puh. 040 560 1459, petri.gesterberg@inchcape.fi

Voit ladata kuvia ja kansainvalisia lehdistémateriaaleja rekisterditymalla Mazdan lehdistdsivuille osoitteessa
www.mazda-press.com

mazda-press@mazdaeur.com | www.mazda-press.com

3/3



