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Mercedes-Benz Citaro hybridibussit ensiesittelyssa

Mercedes-Benz Citaro -hybridibussi asiakkaiden koeajossa

Mercedes-Benz Citaro G Blue Tec Hybrid laskee hiilidioksispdastdja jopa 30 prosenttia.
Osa reitista on mahdollista ajaa kokonan sahkalla, hiljaisesti ja ilman paikallisia paastoja.

Mercedes-Benz Citaro G Blue Tec Hybrid —kaupunkibussia testasijo yli 250 asiakasta 15 eri
maasta Maaliskuussa Mannheimissa jarjestetyssa koeajotapahtumassa. Eurooppalaiset
kaupunkilikenteen ammattilaiset kiittivat 18-metrisen kaupunkibussin ominaisuuksia ja sen
hiljaista, kaytannoéllisesti katsoen nykimatonta vetoa. Citaro G Blue Tec Hybrid hyédyntéda neljaa
py6rannapoihin sijoitettua sahkémoottoria ja varastoi sahkdenergian litium-ioni-akkuun, joka on
ajoneuvokaytdéssa maailman suurin. Energia tuotetaan dieselgeneraattorilla ja varastoimalla
jarrutusenergiaa.

Mercedes-Benz Citaro G Blue Tec Hybrid vahentéda dieselpolttoaineen kulutusta jopa 30
prosenttia, mika tarkoittaa vastaavaa vahennysta hiilidioksidipdéastoissa. Uusi hybridibussi on
suoriutunut menestyksellisesti viime kuukausien laajoista kaytannon testeista. Naihin ovat
kuuluneet myds testit ankarassa toimintaymparistéssa Napapiirin tuntumassa.

Ensimmaiset varsinaiset Citaro G Blue Tec Hybrid —bussin tuotantoversiot luovutetaan
likennoitsijoille koekayttdon viela taméan vuoden aikana. Mikali hybriditekniikalle annetaan sopivasti
julkisen sektorin tukea, markkina-analyysit ennakoivat ainakin 300 hybridibussin kysyntaa Lansi-
Euroopassa vuosittain. T&ma tarkoittaisi merkittdvaa dieselpolttoaineen saasttd seka hiilidioksidi-
ja saastepaastojen alenemista kaupungeissa.

Pohjois-Amerikassa Daimlerin bussimerkki Orionilla on jo 1700 hybridibussia jokapaivaisessa
kaytossa. Daimler on maailman markkinajohtaja hydtyajoneuvojen hybriditekniikassa.

Citaro G Blue Tec Hybrid —kaupunkibussin tekniikka

Mercedes-Benz Citaro G Blue Tec Hybrid hytdyntaa teknisesti edistyksellista
sarjahybridijarjestelmaa. Tama mahdollistaa muun muassa taysin paastéttoman lilkkenngdinnin
pelkastddn akkuihin varastoidulla energialla osalla reitista. Jarjestelma on asennettu Citaro G —
nivelbussiin. Keski- ja taka-akselilla vetaa nelja pydriin sijoitettua sahkémoottoria, joka tekee tasta
hybridibussista ainutlaatuisen konseptin.



Sarjahybridibussissa dieselmoottori ei tuota suoraan liikkeelle panevaa voimaa, vaan pyorittaa
generaattoria tarvittavan sahkévoiman tuottamiseksi. Sahkdenergia varastoidaan kattoon
sijoitettuihin taysin huoltovapaisiin litium-ioni-akkuihin. Akkuja lataa dieselmoottorin ohella myos
jarrutuksissa talteen otettava energia. Tata esimerkiksi likennevaloihin hidastettaessa syntyvaa
energiaa kaytetaan seka bussin toimintojen yllapitoon seistessa etté liikkeelle lahddissa.
Paastovahennysten lisaksi myds melu vaimenee huomattavasti.

Pyoriin sijoitettujen sdhkdmoottorien yhteenlaskettu teho on 320 kilowattia. Voimaa on reilusti
hankaliinkin toimintaymparistoihin. Sarjahybridijarjestelmé s&éstad merkittavasti polttoainetta.
Downsizing-ajattelu toteutuu Citaro G Blue Tec Hybrid —nivelbussissa siten, etta tavanomaisen 12-
litraisen suoran 6-sylinterisen moottorin sijaan voidaan kayttdd huomattavasti kompaktimpaa 4,8-
litraista dieselmoottoria. Taman ansiosta moottorin paino on saatu laskettua 1000 kilosta noin 450
kiloon.

Citaro G Blue Tec Hybrid —nivelbussiin integroitu akkujarjestelma on teholtaan aivan omaa
luokkaansa. Alle 350 kiloa painava akusto tuottaa 180 kilowattia. Tavanomaiseen akkuun
verrattuna sen etuja ovat korkeampi energiatiheys, suuri varauskyky seka suhteellinen keveys.
Tallaisten akkujen kysynnan ennustetaan kasvavan erittain voimakkaasti seuraavan
vuosikymmenen aikana. Yksin Saksan hallitus odottaa yli miljoonaa sahkéautoa maan teille
vuoteen 2020 mennessa.

Daimlerilla on 40 vuoden kokemus bussien hybriditekniikasta. Uusi Citaro G Blue Tec Hybrid —
nivelbussi on tdman kehitystyén huipentuma. Daimler on kerannyt hy6tyajoneuvojen valmistajista
laajimman kokemuksensa hybridibusseista Pohjois-Amerikan Orioneista, Euroopan Mercedes-
Benzeista seka Aasian Mitsubishi Fuso —busseista.

Uusi hybridi-Citaro on merkittava askel kohti olennaisesti parantuvaa taloudellisuutta ja
paastovapaata liikennéintida. Huolimatta 30 prosentin polttoainesééastosta taman kaltainen
kehittynyt hybriditekniikka ei vaadi kohtuuttomia investointeja. Varsinaisen sarjatuotannon paastya
kayntiin, merkittavasti paastoja alentavan tekniikan oletetaan maksavan kuitenkin vain
kolmanneksen perinteista dieselbussia enemman. Julkisen sektorin tuki vahapaastoiselle
teknologialle loisi mahdollisuudet kannattavalle hybridibussien laajamittaiselle valmistukselle.
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