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Uusi Mercedes-Benz Actros

e Suunniteltu pitk&dn matkan kuljetuksiin

e Ainutlaatuisen linjakas muotoilu pienentda ilmanvastusta

e Sisatilojen toimivuus ja mukavuus tuovat raskaan kaluston ennennédkemattémalle
tasolle

e Voimakkaat Euro 6 moottorit ja pienempi kulutus

e Ajotuntuma on tdsmallisempi, tarkempi ja kevyempi kuin muissa kuorma-autoissa

e Ennen esittelya ajettiin 20 miljoonaa testikilometria

Uusi Actros on taynna erilaisia uudistuksia ja ennenndkemattéman ymparistoystavallinen. Se
sanelee luokkansa karkitulokset, kun puhutaan mukavuudesta, taloudellisuudesta ja
ajettavuudesta. Viimeistelty laatu tarkoittaa myds matalampia kayttokustannuksia. Kaikkien
jarkiperusteiden lisdksi kuljettaja saa linjakkaan kauniiksi muotoillun tydkalun. Linjakas ulkondko ei
tule pelkastddn muotoilijan kynasta, vaan sitd on hiottu tuulitunnelissa 2600 tuntia. Moottoreita on
testattu 50 miljoonaa kilometria kaytannon tdissa ja maantiekilometreja on kertynyt 20 miljoonaa.
Tata autoa on testattu ennen markkinoille tuloa enemman kuin mitddn muuta mallia aikaisemmin.

Suunniteltu pitkdn matkan kuljetuksiin

Uusi Actros on kehitetty tinkimattdmasti hallitsemaan pitk&n matkan kuljetuksia. Uutuuden
soveltuvuus naihin eri tehtéviin on mahdollistanut sen, ettéd sen harteille voidaan panna tehtavat,
joista aikaisemmin huolehti kaksi mallisarjaa Actros ja Axor. Uusi Actros perustuu
moduulijarjestelmaan, joten se voidaan helpommin rakentaa asiakkaan tarpeita ja kayttoa
huomioiden. Erilaisia ohjaamoita on seitseman kappaletta. Viidessé on tasainen lattia. Niiss&a on
my0s edistyksellisia sisustusratkaisuja, kuten erilliset tyd- ja asumistilat. Uusi ohjaamo on
entistakin ergonomisempi. Lisdksi sen viihtyisyytta on onnistuttu parantamaan. Uusi vaantava,
puhdas ja taloudellinen kuusisylinterinen rivimoottori tuo lisdjoustoa ajettavuuteen. Uusi runko ja
dynaaminen alusta, yhdessa entisestdan parannetun turvallisuuden kanssa, vahvistavat sen
paremmuutta. Uutta Actrosia voidaan pitaéa edistyksellisten ratkaisujen nayteikkunana.

Uusi Actros on ensimmainen ja ainoa kuorma-auto, joka tayttdd Euro 6 paastoluokituksen. Euro 5
versiona sen kulutus on 6-7 prosenttia pienempi kuin edeltajassa. Euro 6 version kulutus on viela
3-4 prosenttia pienempi kuin edeltdvén mallin Euro 5 —versio ja AdBlue lisdaineen kulutus on 40
prosenttia pienempi. Huolto ja korjauskustannukset ovat edeltajad matalammat, joista todisteena
toimivat edulliset huoltosopimukset. Kaiken kaikkiaan Actrosilla on kaikissa paasttluokissa
matalammat yleiskustannukset kuin sen kilpailijoilla.



Ainutlaatuisen linjakas ulkondké pienentda ilmanvastusta

Mercedes-Benz Actrosin uudenlainen ajattelu paljastuu jo auton erityisesta ulkoasusta. Yksi
suunnittelun paatavoitteista oli hyva aerodynamiikka. Tasséa tapauksessa se on erityinen
yhdistelm& muotoilijoiden linjakasta nakemysta ja insinéérien tietotaitoa. Ulkonakoa on kehitetty
ilmanvastuksen ehdoilla, mutta siind on myds otettu huomioon kaikki pitkdn matkan ty6juhdalle
asetetut vaatimukset. llmanvastusta on jalostettu tuulitunnelissa 2600 tuntia. Enemman kuin
mit&d&n muuta kuorma-autoa aikaisemmin. Sen aerodynaaminen muotoilu on paljolti mahdollistanut
taloudellisuuden parantamisen. Vaikka se nayttda maskuliiniselta, niin dynaamiset ominaisuudet
ovat etusijalla. Muun muassa jaahdyttimen saleikdn listat ohjaavat jadhdytysilmaa tarpeen
mukaan. Jos jaahdytysilman tarve on suuri, niin listat avautuvat enemman ja jddhdytystarpeen
pienentyessd, ne sulkeutuvat parantaen nain ilmanvastusta. Auton alla ilmaa ohjataan
suojalevyillg, jotka estavat ilman pyoérteilyn alustan elementeissd. Myos lokasuojien kaaret ovat
saaneet osansa muotoilusta, kun on tavoiteltu pienempéaéa ilmanvastusta. Kuten Mercedes-Benz
henkildautoissakin, niin Actrosissa tuttu téhti hallitsee keulan ilmetta ja padelementit on koottu
jaéhdyttimen saleikbén ympaérille. Sen persoonallinen olemus antaa suuntaviivat kuorma-autojen
tulevaisuudelle.

Sisatilojen toimivuus ja mukavuus tuovat raskaan kaluston ennenndkemattomalle tasolle

Uudenlainen ohjaamoajattelu on mahdollistanut taysin uusien ohjaamoratkaisujen toteutuksen.
Suunnittelu perustuu kayttajakokemuksiin ja heidan toivomuksiinsa. Heille auton hytti on tydpaikka,
olohuone ja makuuhuone yhté aikaa. Hytissa on leveytta 2,3 tai 2,5 metrid. Nelja kattovaihtoehtoa.
Ohjaamon pituus aina 2,3 metriin saakka. Naihin perusedellytyksiin rajoittuvat seitseman eri
ohjaamovaihtoehtoa. Aikaisemmin tasaista lattiaa pidettiin ylellisyytena kuorma-auton hytissa,
mutta nyt viidessa néaisté seitsemasta hyttivaihtoehdosta on tasainen lattia. Suurimmillaan tilaa on
11,6 kuutiota, lattia on tasainen, seisomakorkeutta on 2,13 metria ja sailytystilaa miltei kuutio.
Liséksi tila on sijoitettu oikein kuljettajan tarpeiden mukaan. Ohjaamo- ja asuintila on tehty myds
visuaalisesti erilaisiksi varien ja niiden linjauksen avulla. Toiminnallinen alue kuljettajan ymparilla
on kaytanndllisesti antrasiitin harmaa, kun taas takaosa, katto ja apumiehen istuimen ymparist6
ovat vaalean ruskean mantelin variset. Nain sisatilat ovat tilavamman ja valoisamman tuntuiset ja
lisdksi vaaleat pinnat eivat lampene auringonpaisteessa yhté paljon kuin tummat. Pintamateriaalit
ovat korkealaatuisia ja kuljettajan istuin on erityisen ylellinen. Vuonna 2012 istuimeen tulee
mahdolliseksi yhdistaa myds hierontatoiminto. Kuljettajan istuimeksi on nelja eri vaihtoehtoa ja
apukuljettajakin saa valita kolmesta eri mallista.

Vuoteet tarjoavat kotona asumisen mukavuutta. Kapeammissakin ohjaamoissa vuoteen koko on
2000x750 mm. Leveammissa 2,5 m ohjaamoissa vuoteen koko on 2200x750 mm. Uudet
seitseméankerroksista vaahtomuovia olevat mukavuuspatjat ovat 11 cm paksut, ja ne tarjoavat jopa
paremman mukavuuden ja ergonomian kuin monen kotona. Vuoteen alla on valaistua sailytystilaa,
johon paasee kasiksi ulkoa ja sisalta. Pelkastaan vuoteen alle jaavan sailytystilan tilavuus on 595
litraa. Uuden Actrosin ohjaamon tavaratila on kasvanut 40 prosenttia, eli tavaratilaa on saman
verran kuin Mercedes-Benz E-sarjan farmarissa.



- ClassicSpace ohjaamo normaalikatolla. 2,3 m leved, moottoritunneli 170 mm korkea.
Seisomakorkeus tunnelin paalla 1,46 m, kuljettajan istuimen edessa 1,59 m.

- ClassicSpace ohjaamo normaalikatolla. 2.3 m leved, tasainen lattia. Seisomakorkeus
moottoritunnelin paalla 1,64 m.

- StreamSpace ohjaamo. 2,3 m leved, moottoritunneli 170 korkea. Seisomakorkeus tunnelin
paalla 1,79 m, kuljettajan istuimen edessa 1,84 m.

- StreamSpace ohjaamo. 2,3 m leved, tasainen lattia, seisomakorkeus 1,97 m.

- StreamSpace ohjaamo. 2,5 m leved, tasainen lattia, seisomakorkeus kauttaaltaan 1,97 m.

- BigSpace ohjaamo. 2,5 m leve4, tasainen lattia, seisomakorkeus kauttaaltaan 1,99 m.

- GigaSpace ohjaamo. 2,5 m leved, tasainen lattia, seisomakorkeus 2,13 m.

Ohjaamoon on my6s mahdollista saada uusi SoloStar varustelu. Se luo hyttiin aivan uuden
tunnelman. Apumiehen puoli on muotoiltu ik&d&n kuin kulmasohvaksi. Laajennettu olotila auttaa
kuljettajaa lepddmaan ja palautumaan nopeammin. Uuden Actrosin myota kuljetusyhtiot voivat
tarjota huippukuljettajilleen huippuolosuhteet, koska tyytyvaiset kuljettajat ovat myos hyvia ja
taloudellisia kuljettajia.

Monitoiminen ohjauspyora, informatiiviset ja miellyttavat laitteet seka epasymmetriset sailytystilat
ovat osa erityisesti Actrosiin suunniteltuja yksityiskohtia. Kokonaisuudessa suunnittelijat ovat
kiinnittdneet erityistd huomiota myés siihen, etta kuljettajan on helppo liikkua tai seisoa
ohjaamossa. Kuljettajan varsinainen tydymparistd on saanut uuden mittariston, jossa tarkeimmat
eli kierros- ja nopeusmittarit erottuvat suurempina pyéreina mittareina ja pienempiin pydoreisiin
mittareihin on sijoitettu muu tarpeellinen moottoria koskeva informaatio. Keskella mittaristopaneelia
on uusi varinaytto, jossa on muun muassa ajotietokone. Nayton kautta on liséksi kaytettavissa
FleetBoard EcoSupport toiminto, jolloin kuljettaja saa tilastoa myos ajosuorituksestaan. Nayton voi
valita joko 10,4 tai 12,7 senttisena.

Uuteen Actrosiin voidaan autokohtaisesti tilata monitoimivirta-avain, jolla varustetasosta riippuen
pystytdan suorittamaan esimerkiksi rengaspaineiden tarkistus seka voidaan kauko-ohjata
lisdlammityksen ja radion toimintoja.

Kaynnistettdessa uuden Actrossin mittarit kavaisevat dariasennoissaan hetkellisesti, jotta kuljettaja
nakee kaikkien laitteiden olevan kunnossa. Kaynnistys ja sammutus tapahtuvat erillisesta napista
ja kasijarru sijaitsee katevasti keskikonsolissa. Ajopiirturi on hyvaksi totutussa paikassa kuljettajan
edessa tuulilasin ylapuolella, joka on myds hyva sijoituspaikka vaikka LA-puhelimelle.

Valinnainen huippulaadukas danentoistojarjestelma saa Actrosin ohjaamossa aikaan lahes
konserttisalimaisen tunnelman.

Uudenlaiset tuuletusventtiilit ohjaavat hyttiin halutunlampdista ilmaa. Edistyksellinen moottorin
hukkalammon talteenotto mahdollistaa ohjaamon lammittamisen perati kaksi tuntia moottorin
sammuttamisen jalkeen. Talldin jonottamisten, pidempien odotusten tai taukojen ajaksi ei tarvitse
kaynnistaa erillista lammitinta, joka taas parantaa kokonaistaloudellisuutta. Lammittimia on kaksi
vaihtoehtoa, 3,8 kW tai 9 kW, mihin on my6s yhdistetty moottorinlammitin. Kaikissa uusissa Actros-
malleissa on Tempmatic ilmastointi automaattisella lAmmaon s&adolla.

Uuden Actrosin voi valita Home line tai Style line sisutuksin. Home line painottuu kodikkaaseen
vaikutelmaan. Ovenkahvat sisalla nayttavat puulta ja sisustaa korostavat samanlaiset listat.
Ohjauspyo6ra on nahkaa , ja sen voi mygs valita puulla maustettuna. Istuinten véaliset matot ovat
velouria ja ovipaneelit on pilkutettu mantelin vaalean ruskealla. Style line kuvastaa enemman
Actroksen dynaamista henkea. Siina ovenkahvat ovat kromipintaiset ja ohjaamon korostuslistoitus
on my6s kromia. Ohjauspydré, tuuletusventtiilit ja ohjauspylvéas ovat myos saaneet
kromipinnoitteet. Tassa varustelussa matot ovat myds velouria, lisdksi oviverhoilut musta
hopeisena velourina viimeistelevat tyylikkdén sisustuksen. Style linen ulkoista asua korostavat
viela krominen aurinkosuoja ja peilien kromikuoret. Mercedes-tahti on valaistu, edessa on
sumuvalot ja LED valot paivakayttoon.



Kolme houkuttelevasti hinnoiteltua varustevaihtoehtoa tekevat Actroksesta helpon valinnan.
Erilaisia lisavarusteita voidaan valita ja yhdistaa kunkin tarpeen ja maun mukaan. Esimerkiksi
Basic Comfort Pack varustukseen kuuluu keskuslukitus, sdhkoinen rullaverho, Ambiente
tunnelmavalaistus ja kaksitiekaiuttimet. Classic Comfort Pack varustukseen kuuluvat lisaksi
tuulilasin ylapuolelle lukittava sailytystila, keskikonsolin laatikosto, paineilmatorvet, rullattavat
aurinkoverhot sivulaseihin, nahkainen ohjauspyéra ja sahkdinen kattoluukku. Top Comfort Packin
valitsijat saavat liséksi nauttia huippu d&nentoistosta, Highline mittaristopaneelista, kattotilan
hyllysta, automaattisesta ilmastoinnista, jadkaapista vuoteen alla ja valaistusta Mercedes-tédhdesta
jadéhdyttimen séleikdssa.

Voimakkaat Euro 6 moottorit ja pienempi kulutus

Uusi Mercedes-Benz OM 471 on ensimmainen moottori luokassaan, joka tayttaa tulevat Euro 6
paastomaaraykset. Euro 6 lukitus vaatii oleellisesti pienemmat pakokaasupaastot, varsinkin
partikkeleiden ja typpioksidien osalta.

Uudet moottorit on varustettu edistyksellisella pakokaasujen takaisinkierratysjarjestelmalla ja Blue
Tec pakokaasujen puhdistustekniikalla. BlueTec -moottoritekniikkaa on kaytetty Mercedes-Benzin
moottoreissa menestykselld jo kuusi vuotta. Blue Tec on pakokaasujen puhdistusmenetelmd, jossa
kaytetdan AdBlue -lisdainetta, jota sekoitetaan pakokaasuihin puhdistustehon parantamiseksi.
AdBlue -lisdaine muuttaa haitallisen typpioksidin harmittomaksi vedeksi ja typeksi SCR (selective
catalytic reduction) katalysaattorissa, jota on jo kaytetty tuloksekkaasti muualla kuin Euroopassa ja
nyt jarjestelméa saadaan mygs vastaamaan Euroopan saannoksia. Mercedes-Benzin BlueTec -
teknologia takaa parhaan mahdollisen palamisen ja sen avulla on saavutettu myds erityisen hyva
polttoainetaloudellisuus.

Polttoaineen tehokas ja puhdas palaminen on parantunut uuden elektronisesti ohjatun common-rail
jarjestelman ansiosta. Joustava polttoaineen suihkutustapahtuma saadaan aikaan uuden X-
PULSE tekniikan ansiosta. Jarjestelma valvoo ja muuttaa tarpeen mukaan suihkutuspainetta,
suihkutusaikaa ja suihkutettavan polttoaineen maaraa. Nain saavutetaan hiljainen ja pehmeé
moottorin kaynti.

Mercedes-Benz OM 471 on pystyyn sijoitettu kuusisylinterinen rivimoottori. Moottori on
pituudeltaan vain 1531 mm.

Ensimmaisté kertaa on raskaan kaluston moottorissa kaytetty nokka-akselissa kahta erilaista
metallia. Itse akseli on sitkedd metallia, joka kestda myos vaantamista ja kulutusrasituksella olevat
nokat ovat kovempaa metallia. Puristussovituksella kiinnitetyt nokat on asennettu sitkedmpaan
akseliin lampokasittelyn avulla. Uudessa moottorissa on myos uudenlainen yhtenéinen
sylinterikansi. Lohkon ja kannen lampdlaajeneminen vastaavat toisiaan ja nain saadaan moottoriin
parempi jadhtyvyys. Moottorissa ja kannessa on kaytetty uudenlaista grafiittivalua.

Uusi epadsymmetrinen pakokaasuahdin parantaa moottorin reagointikykyd. Moottorin vaantokayra
on saatu erittéin tasaiseksi ja lahes huippuvaantd on kaytéssa jo 800 kierroksella. Suuri teho
saavutetaan jo 1400 kierroksella minuutissa. Nailla arvoilla paras voima ja teho on kaytettavissa
paivittiisella kayttdalueella. N&din saadaan myos paras polttoainetalous. Kokonaistaloudellisuus on
parantunut myoés parhailaan 150 000 km huoltovélin ansiosta, ja esimerkiksi huoltovapaa
partikkelisuodatin taytyy vaihtaa 450 000 kilometrin valein. lImanpuhdistimen vaihtovali uudessa
Actroksessa on 300 000 km.

Raskaiden ja tehokkaiden kuorma-autojen segmentissa tdma moottori tarjoaa hyvan
polttoainetalouden ja poikkeuksellisen lujan rakenteen seka pitkan kayttéian. Liséksi moottori on
kevyempi ja ymparistdystavallisempi valmistaa.



Actrosiin uuden Mercedes-Benz OM 471 moottorin saa neljana eri versiona tehon ja vdannon
suhteen. Naisssa moottoreissa on erityisesti huomioitu Eurooppalaiset luokitukset.

kW hv Nm

310 421 2100
330 449 2200
350 476 2300
375 510 2500

Kaikissa malleissa on kolmannen sukupolven Mercedes PowerShift G211 tai G281
automaattivaihteisto, joissa on aikaisempaa herkemmat vaihteen tunnistimet, joiden ansiosta
vaihtotapahtuma on nopeampi ja tarkempi. Kaksitoistavaihteisen vaihteistojen valitykset on
sovitettu uusien moottoreiden ominaisuuksiin. Pidemmat peravalitykset myos vaikuttavat moottorin
kayttokierroksiin niitd alentavasti, joten kulutuskin talldin laskee. Pakokaasujarru on
kolmivaiheisesti optimoitu tuottamaan suurimmillaan jopa 400 kW:n jarrutusteho.

Mercedes-Benz tarjoaa valmiin pakettiratkaisun kuljetusliikkeille, joiden tavoitteena on saada
pienella investoinnilla mahdollisimman hyva tulos. Tallaisessa Economy Packissa varustukseen
kuuluu rengaspaineenseurantanayttt ja ilmanohjaimet. Paremmassa Top Economy Packissa on
lisdksi hidastin.

Pelkastaan ajoneuvon paremmuus ja taloudellisuus ei rakenna parasta kokonaistaloudellisuutta.
Hyva tydn seuranta ja johto luovat yhdesséd ammattitaitoisten kuljettajien ja erinomaisten autojen
kanssa kokonaistaloudellisuuden, joka tuottaa tulosta. Uudessa Actroksessa on FleetBoard
seurantajarjestelméa vakiovarusteena. Sen palvelut ovat uudelle FleetBoard asiakkaalle
ensimmaiset nelja kuukautta maksuttomia. Sen jalkeen asiakas saa paattaa pystyyko han
hyodyntamaan FleetBoardin palveluita haluamallaan tavalla. Sen avulla voidaan seurata
ajoneuvon reittejd, ajotapaa seka ajoneuvon tilaa ja huollontarvetta. Lisaksi kuljettaja, ja vain
kuljettaja, voi seurata ajotaparaportteja hdnen omasta suorituksestaan ajoneuvon kuljettajana
suoraan auton informaatioruudulta. Tamakin toiminta liittyy FleetBoardin EcoSupport
apujarjestelmaan. FleetBoardin hyvaksikayt6lla on onnistuttu saamaan noin 15 prosentin
kustannussaastoja.

Ajotuntuma on tasmallisempi, tarkempi ja kevyempi kuin muissa kuorma-autoissa

Uusi Actros tuo raskaisiin kuorma-autoihin uudenlaisen ajettavuuden. Samanlaista tarkkuutta,
herkkyyttd ja ajamisen keveytta ei I6ydy muista saman kokoluokan autoista. Hyva ajettavuus
perustuu levedan ja vaantojaykkaan runkoon, joka on nimenomaan suunniteltu maantieajoon.
Nykyinen runkoleveys on 834 mm ja edeltajan runkoleveys oli 744 mm.

Akselistot on koeteltu edellisessa mallissa perusteellisesti, joten ne ovat siirtyneet l&ahes
sellaisenaan uutuuteen. Niiden tuentaa ja kiinnitysta on tosin kehitetty edelleen. My@s jousitus on
hienosaadetty uudelleen. Kokonaisuudessaan turvallisuutta ja matkustusmukavuutta on onnistuttu
parantamaan.

Vahaisin merkitys ajettavuuden parantumiselle ei ole taysin uudella ohjauslaitteistolla, joka on
erittin tarkka ja valittda erinomaisesti tuntuman tiehen. Ohjauksen vélitys on suorempi, jolloin
ohjauksen kitkat ovat pienemmat ja yhdessa uuden tehostimen pumpun kanssa pienemméat
vastukset vahentéavat polttoaineen kulutusta. Ohjaustehostin on entista tehokkaampi, vaikka onkin
rakenteeltaan kevyempi.

Mercedes-Benz esittad jalleen uuden aikakauden avustusjarjestelmissa. Ainutlaatuinen
etaisyydenvalvonta stop-and-go toiminnolla helpottaa kuljettajan tehtavia, kun ajetaan
ruuhkaisessa liikenteessa. Liséksi varustuksesta loytyvat tutut adaptiivinen vakionopeustoiminto,
kaistavahti, ajonhallintajarjestelma tai edistyksellinen hatgjarrutusjarjestelma, joka reagoi, kun se



havaitsee esteen ajoneuvon edesséa. Uutena varusteena on myos peruutus ndkyman
laajentuminen peruutusvaihteen kytkeytyessa. Talldin apukuljettajan puoleinen taustapeili kdantyy
ulospain kymmenen prosenttia.

Ennen esittelya ajettiin 20 miljoonaa testikilometria

Kuorma-autoa ei ole koskaan aikaisemmin testattu yhta perusteellisesti ennen sen markkinoille
tuloa. Uuden Actrosin kehitysty6 alkoi jo kymmenen vuotta sitten ja Mercedes-Benz on testannut
viisi vuotta eri komponentteja ja autoa kokonaisuutena. Testiautot ovat kiertdneet maanteita 20
miljoonaa kilometrid. Sen liséksi laitteistoja ja kokonaisuuden toimivuutta on kokeiltu darimmaisissa
olosuhteissa. Naihin kilometreihin on mahtunut kaikkia mahdollisia tietyyppeja, kuten myds ilmasto-
olosuhteita. Autot ovat kiertdneet arktisesta talvesta kuivan erdmaan kuumuuteen. Kehitysprojektin
ymparilla tydskenteli kaikkiaan 1600 Daimler kuorma-autojen suunnittelijaa, testaajaa ja
padkomponenttien alihankkijaa. Uuden Actrosin ratkaisujen toimivuutta on myds tutkittu erilaisissa
asiakastesteisséa, joissa auton varsinaisilta kayttdjiltd on saatu tarkeita mielipiteita. Mittavat testit
ovat tuoneet vahvistuksen Mercedeksen tavoitteille tam&n uuden moottorin suhteen.
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