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BUSSKONTROLLER VAR TIONDE MINUT KRAVS FOR ATT LEVA UPP TILL LAGEN

Trots omfattande satsningar pa sdkra bussar och kontroller efter varje trafikdygn sa underkanns kollektivtrafikens bussar
allt som oftast vid polisens flygande besiktningar i Vastsverige. Just nu genomfér Nettbuss och Vasttrafik ”Projekt 100 %”,
for att ta reda pa om kontroller efter varje linjerunda kan ge fler godkdnda bussar. Och konstaterar i halvtid att det ar
just det som krdvs. Fragan dr vem som ska betala.

— Bussarnas sakerhet dr en oerhort viktig fraga fér oss. Bara i ar har vi lagt 20 miljoner kronor mer dn berdknat pa vart arbete med
sdkra bussar. Men trots detta ar det svart att leva upp till vad lagen sdger. Darfor har vi valt att genomféra Projekt 100 %, det vill
sdga 100 procent ratt och noll procent fel, for att ta reda pa vad som kravs for att vara bussar ska bli godkanda, sdger Stefan
Magnusson, koncernchef och ytterst trafikansvarig pa Nettbuss Sverige.

Projekt 100 % ar den storsta, samlade egenkontrollen i bussbranschens historia. Sammanlagt gérs narmare 100 kontroller varje
dygn mellan den 24 oktober och natten till den 30 oktober. Projektet ar ett initiativ av Nettbuss, men genomfoérs i samarbete

med Vasttrafik.

— Den allménna bilden av bussarna i kollektivtrafiken ar att de ar trafikfarliga. Vi vill ta reda pa hur verkligheten ser ut och vad som
kravs for att vanda pa den bilden, sdger Mikael Olsson, trafikchef pa Vasttrafik.

I halvtid har Nettbuss och Vasttrafik redan kunnat konstatera att det minsta som kravs for att leva upp till vad lagen féreskriver ar
att samtliga bussar kontrolleras efter varje linjerunda. Forsta dagen fick tva bussar tas ur trafik och bytas ut mot reservbussar,
andra dagen var siffran fyra, varav en var nastan ny, och tredje dagen hade fyra bussar fatt kérférbud redan innan lunch — samtliga
antingen enligt anmarkningen ”oljebemangd motor” eller ”oljeldckage”, vid sidan av en rad andra anmarkningar av olika dignitet.
Slutsatsen ar att upp till halften av bussarna sannolikt behéver bytas ut en vanlig dag, for att leva upp till lagens foreskrifter vid
varje givet tillfalle.

Den vanligaste anmarkningen vid en poliskontroll &r just olja i motorutrymmet. Problemet &r att de flesta bussmotorer sallan haller
tatt fran borjan. Samma sak géller for lastbilsmotorer som &r snarlika. Skillnaden ar dock att medan bussen inte far ha nagon som
helst olja pa motorn, sa &r det tillatet pa en lastbil.

— Att det finns skrackexempel pa déliga bussar som dyker upp i trafiken rader det inga tvivel om, och det ar forstas helt
oacceptabelt. Men det vi vill satta fokus pa med det har projektet ar hur bra, val underhallna bussar och till och med nastan nya,
under loppet av nagra timmar, kan ga fran 100 procent trafiksakra till att bli underkadnda vid en flygande besiktning och hur vi ska
hantera detta, sdager Stefan Magnusson.

Karvande sdkerhetsbalten dar en annan anmarkning som férekommer mindre ofta, men som ocksa leder till att bussen omgaende
maste tas ur trafik. Aven om det bara handlar om ett bilte av 52. Det finns helt enkelt inget utrymme for att saker kan handa ldngs
vdgen, aven om bussen &r i toppskick pa morgonen.

Syftet med Projekt 100 % &r att spegla den verklighet i vilken dagens kollektivtrafik med bussar bedrivs. Och lyfta fragan om vad
som kravs for att leva upp till det som lagen foreskriver i olika delar.

Dagens kontrollbesiktningar av tunga bussar ar en annan aspekt dar bedémningarna har hardnat avsevart hos Bilprovningen.
— Det kan rulla in bussar i toppskick, till och med nastan fabriksnya bussar, som blir underkdnda pa flera punkter, sager
Stefan Magnusson.

Men att bedriva kollektivtrafik dar bussarna gar in i depa efter varje linjerunda &r ett resurskravande scenario. | Projekt 100 % har
det kravts ett flertal reservbussar som star standby, extra busschaufférer, depaytor i anslutning till andhallplatsen, mer service,
trafikledning pa plats och 6kad information till passagerare som far vanta medan bussarna kontrolleras.

— Vasttrafiks mal ar att dubbla resandet till 2025 och vart fokus ligger pa trafik och leverans. Vi vill férstas att bussbolagen levererar
det som vi bestéller, det vill sdga att de lever upp till kvalitetskraven enligt det som lagen krdaver. Men om det betyder att notan
kanske férdubblas, da &dr fragan hur man |6ser finansieringen, sager Mikael Olsson.
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