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Polo BlueGT - den forsta Volkswagen-modellen med
cylinderavstangning

Sportig och sparsam - trots 140 hk under huven och en topphastighet pa 210
km/h forbrukar Polo BlueGT endast 4,7 liter bensin per 100 km. Volkswagen ar
forst ut bland alla biltillverkare att lansera cylinderavstdangning som en
branslebesparande teknik for mindre motorer.

Genom att kombinera dynamisk prestanda med extremt 1&g bransleférbrukning
skiljer nya Polo BlueGT sig fran mangden. En verklig teknisk finess hos denna
progressiva kompaktbil ar ett system fér cylinderavstangning (dven kallat "aktiv
cylinderstyrning” eller "ACT"”) som Volkswagen nu anvander sig av for forsta
gangen.

Det har systemet lanseras tillsammans med den helt nyutvecklade 1,4-liters TSI-
motorn for Polo BlueGT. Motorn tillhér EA211-serien av bensinmotorer. Dessa,
tillsammans med EA288-serien dieselmotorer som dven den ar nyutvecklad, utgor
de tekniska grundstenarna i den kommande plattformen Modular Transverse
Matrix (MQB). En egenskap som dessa motorer har gemensamt ar dess placering i
bilen, oavsett bilstorlek eller modell.

Polo BlueGT utvecklar 140 hk - trots detta forbrukar den vid blandad kérning
endast 4,7 1/100 km/h (motsvarande 108 g CO2/km). Bestaller man sin Polo
BlueGT med en 7-stegad DSG-vaxellada med dubbla kopplingar (tillval), blir
bransleforbrukningen dnnu lagre: 4,5 1/100 km respektive 105 g CO2/km - och da
talar vi alltsd om en bensinmotor, inte en diesel! Toppfarten &r imponerande 210
km/h, och sprinten fran O till 100 km/h klaras pa snabba 7,9 sekunder.
Kombinationen av hog bransleeffektivitet och dynamisk prestanda astadkoms
genom ett innovativt samspel mellan cylinderavstangning, downsizing (minskad
cylindervolym plus direktinsprutning och éverladdning) och BlueMotion
Technology (Start-stopp system samt Bromsenergiatervinning).
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Polo BlueGT fyller luckan mellan Polo 1,2 TSI (105 hk) och Polo GTI (180 hk).
Modellen sldapps pa den svenska marknaden redan i sommar.

Cylinderavstangning spar bransle. Volkswagen &r forst ut bland alla biltillverkare
att lansera aktiv cylinderstyrning som en branslebesparande teknik fér mindre
motorer — tidigare har denna innovation endast anvands for storre, 8- eller 12-
cylindriga motorer. Genom att koppla bort den andra och tredje cylindern da
motorn har 1&g eller medelhdg belastning, sanks bransleférbrukningen med cirka
0,4 1/100 km (EU-kércykeln). Vid en konstant hastighet av 50 km/h pé 3:ans eller
4:ans vaxel, uppgar branslebesparingen till s& mycket som 1 1/100 km. Och &ven
nar man koér i 70 km/h p& 5:ans vaxel, sanks férbrukningen med hela 0,7 1/100
km.

Sa fungerar det. Cylinderavstdngningen ar aktiv i varvtalsomradet 1 250 till 4
000 v/min och vid vridmoment mellan 25 till cirka 100 Nm. S& snart féraren
trampar lite hardare pa gaspedalen, aktiveras de bada cylindrarna igen. Allt sker
helt obemarkt.

Motorns jamna gang férsdmras inte pa nagot satt av den héga effektiviteten:
aven pé tva cylindrar gar den perfekt balanserade 1,4 TSIl-motorn i Polo BlueGT
lika tyst och vibrationsfritt som den gor nar alla fyra cylindrarna ar aktiva. In- och
urkoppling sker inom ett halvt kamaxelvarv, vilket i tid rédknat endast tar 13 till
36 millisekunder, beroende pa varvtalet. Overgdngarna jamnas ut med hjalp av
ingrepp i tandningen och gasspjallet.

Tack vare en gaspedalslagesgivare och smart programvara, kan systemet ockséa
kdnna av olikartade korprofiler — som till exempel nar man koér i stadstrafik eller
kor pa ett sportigt satt pd landsvag. | sddana lagen stangs
cylinderavstangningssystemet av. | farddatorn, mellan hastighetsméataren och
varvriaknaren, kan féraren se om motorn for tillfallet gar p& tva eller fyra
cylindrar.

ACT - variabla kamtider. For att ytterligare minska utslappen och
bransleféorbrukningen samt fér att hdja vridmomentet i det ladgre varvtalsomradet,
ar insugningskamaxeln hos alla EA211-motorer justerbar inom ett omréde p& 50
vevaxelgrader; i 1,4 TSI till Polo BlueGT har dven avgaskamaxeln variabla tider,
vilket sakerstaller snabbare respons fran laga varvtal samtidigt som det hojer
vridmomentet pé hogre varvtal.

Polo BlueGT exteriért. Att denna nya Volkswagen ar nagot alldeles extra framgar
tydligt, bade in- och utvandigt. Exterioren p& Polo BlueGT karakteriseras av de
nya 17"-lattmetallfalgarna, GT-marken fram och bak (plus ett BLUEMOTION-
emblem bak) och av de nya avgasandréren. Mycket av detaljerna har hamtats
fran Polo GTI och Polo BlueMotion. GTl-detaljer ar till exempel bakspoilern,
stotfangare med diffusor bak, stétfdngare fram och dimljus med integrerat
varselljus. Till BlueMotion-detaljerna hor trésklarna liksom A-stolparnas
vattenfénglister vid vindrutan. Polo BlueGT har ocksd uppdaterats med
svartlackerad kylargrill, R-Line ventilationsgaller i stotfangaren och svarta
sidobackspeglar. Det faktum att Polo BlueGT ligger 15 mm narmare vadgbanan och
att underredet har en speciell inklddnad inverkar positivt pd aerodynamiken.

Polo BlueGT interiért. Invandigt bestar uppgraderingarna av utdkad funktionalitet
for farddatorn (information om cylinderavstangning och dackstryckskontroll), GTI-
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instrument, farthéllare och svart innertak i GTI-stil, make-upspegel- och
kupébelysning, laderratt med BlueGT-emblem, sportstolar fram kladdda i ett
BlueGT specifikt tyg med nytt monster, samt diverse kromapplikationer.

Alla data om brdnsleekonomi, CO:z-utsldpp och kérprestanda &r prognostiserade vérden
frén februari 2012.
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